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Republica Moldova

GUVERNUL

HOTARARE Nr. HG949/2022
din 28.12.2022

cu privire la aprobarea normelor
de operare a aeronavelor fara pilot la bord

Publicat : 03.03.2023 in MONITORUL OFICIAL Nr. 71-74 art. 145 Data intrarii in vigoare
UE

In temeiul art.33 alin. (2) din Codul aerian al Republicii Moldova nr.301/2017
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2018, nr. 95-104, art. 189), cu modificarile
ulterioare, Guvernul HOTARASTE:

1. Se aproba:

1) Regulamentul privind normele si procedurile de operare a aeronavelor fara pilot
la bord, conform anexei nr. 1;

2) Regulamentul privind sistemele de aeronave fara pilot la bord, conform anexei nr.

2. Autorizatiile eliberate operatorilor sistemelor de aeronave fara pilot la bord
(UAS), certificatele de competenta de pilot la distanta si declaratiile intocmite de catre
operatorii UAS sau documentele echivalente, eliberate pana la intrarea in vigoare a
prezentei hotarari, raman valabile pentru o perioada de 6 luni.

3. In termen de 6 luni de la intrarea in vigoare a prezentei hotéarari, Autoritatea
Aeronautica Civila va preschimba certificatele existente de competenta de pilot la distanta si
autorizatiile sau declaratiile operatorilor UAS sau documentele echivalente, inclusiv pe cele
eliberate pana la data respectiva, in conformitate cu Regulamentul privind normele si
procedurile de operare a aeronavelor fara pilot la bord.

4. Fara a aduce atingere capitolului VIII, se permite continuarea operatiunilor UAS
efectuate in cadrul organizatiilor de aeromodelism in conformitate cu normele relevante si
fara detinerea unei autorizatii in conformitate cu capitolul X pentru o perioada de 6 luni de
la intrarea in vigoare a Regulamentului privind normele si procedurile de operare a
aeronavelor fara pilot la bord.

5. Mecanismul de aplicare mentionat in capitolul VI din Regulamentul privind
sistemele de aeronave fara pilot la bord va intra in vigoare conform termenelor specificate
In acesta.

6. Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune in sarcina Ministerului



Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.
7. Prezenta hotarare intra in vigoare la expirarea a 3 luni de la data publicarii in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

PRIM-MINISTRU Natalia GAVRILITA

Contrasemneaza:
Viceprim-ministru,
ministrul infrastructurii

si dezvoltarii regionale Andrei Spinu
Nr. 949. Chisinau, 28 decembrie 2022.

Anexanr. 1
la Hotararea Guvernului nr.949/2022
REGULAMENT
privind normele si procedurile de operare
a aeronavelor fara pilot la bord

Prezentul Regulament transpune Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/947
al Comisiei din 24 mai 2019 privind normele si procedurile de operare a aeronavelor fara
pilot la bord.

Capitolul I
DISPOZITII GENERALE

1. Regulamentul privind normele si procedurile de operare a aeronavelor fara pilot
la bord (in continuare - Regulament) stabileste cerintele detaliate pentru operarea
sistemelor de aeronave fara pilot la bord, precum si pentru personalul, inclusiv pentru pilotii
la distanta, si pentru organizatiile implicate in respectivele operatiuni.

2. Prezentul Regulament nu se aplica produselor, pieselor, dispozitivelor,
personalului si organizatiilor in cazul indeplinirii unor activitati sau servicii militare, vamale,
politienesti ori altor activitati sau servicii similare.

3. In sensul prezentului Regulament se utilizeaza urméatoarele notiuni:

aeronava fara pilot (UA) - orice aeronava operata sau destinata sa opereze in mod
autonom, automat sau sa fie pilotata de la distanta fara pilot la bord;



aeronava de stat fara pilot (UA de stat) - aeronava fara pilot, folosita pentru
servicii militare, vamale sau de politie;

aeronava fara pilot jucarie - aeronava fara pilot, proiectata sau destinata sa fie
utilizata exclusiv pentru joaca, cu masa maxima la decolare (MTOM) sub 250 de grame si
raza de operare mai mica de 50 m, care nu este dotata cu:

a) senzor GNSS (sistem de navigatie prin satelit);
b) mijloace tehnice de captare sau transmisiune a semnalelor audio sau video;
c) conexiune de control bidirectionala;

aeronava fara pilot autonoma - aeronava fara pilot, care executa toate fazele
zborului in mod programat, fara a permite interventia pilotului la distanta in conducerea
zboruluij;

aeromodel - aparat de zbor fara pilot motorizat sau nemotorizat, care intruneste
urmatoarele conditii cumulative:

a) este utilizat doar in scopuri sportive, recreative sau de instruire;
b) are in dotare doar echipamentul necesar zborului;

c¢) nu implica transportul de bunuri, animale sau persoane;

d) nu este utilizat in scopuri comerciale;

certificat de operator UAS usor (Light UAS Operator Certificate - LUC) -
certificat eliberat unui operator UAS de catre Autoritatea Aeronautica Civila, astfel cum este
prevazut in partea C din anexa;

club sau asociatie de aeromodelism - organizatie stabilita in mod legal cu scopul
de a desfasura zboruri de agrement, demonstratii aeriene, activitati sportive sau activitati
competitionale cu ajutorul UAS;

geovigilenta - functie care, pe baza datelor furnizate de autoritatile competente,
detecteaza o posibila Incalcare a limitarilor spatiului aerian si avertizeaza pilotii la distanta,
astfel incat acestia sa poata lua masuri prompte si eficace pentru a preveni incalcarea
respectiva;

geografie a zborului - volumul (volumele) de spatiu aerian definit(e) sub raportul
spatiului si al timpului, in care operatorul UAS intentioneaza sa efectueze operatiunea;

identificare directa la distanta - sistem care asigura difuzarea locala a
informatiilor despre o aeronava fara pilot la bord aflata in operare, inclusiv a insemnelor
aeronavei fara pilot la bord, astfel incat respectivele informatii sa poata fi obtinute fara
acces fizic la aeronava fara pilot la bord;

introducere pe piata - prima punere la dispozitie a unui produs pe piata Republicii



Moldova;

masa maxima la decolare (MTOM) - masa totala a aeronavei fara pilot la bord,
inclusiv sarcina utila si combustibilul, astfel cum este definita de producator sau de
constructor, la care poate fi operata aeronava fara pilot la bord;

marfuri periculoase - articole sau substante care pot prezenta un risc pentru
sanatate, siguranta, bunuri sau mediu in cazul unui incident sau accident si pe care le
transporta aeronavele fara pilot la bord drept sarcina utila, printre care se numara in
special:

a) explozivii (pericol de explozie in masa, pericol de detonare sau de proiectare,
pericol minor de explozie, pericol major de incendiu, agenti de detonare, explozibili extrem
de inerti);

b) gazele (gaz inflamabil, gaz neinflamabil, gaz otravitor, oxigen, pericol de
inhalare);

c) lichidele inflamabile (lichide inflamabile; combustibil, pacura, benzina);

d) substantele solide inflamabile (substante solide inflamabile, substante solide
combustibile spontan, periculoase in contact cu apa);

e) agentii oxidanti si peroxizii organici;

f) substantele toxice si infectioase (otrava, pericol biologic);
g) substantele radioactive;

h) substantele corozive;

mod ,urmdrire” - mod de operare a unui UAS in care aeronava fara pilot la bord il
urmeaza in mod constant pe pilotul la distanta pe o raza predeterminata;

multimi - adunari in care persoanele nu se pot dispersa din cauza densitatii
populatiei prezente;

noapte - perioada dintre sfarsitul crepusculului civil si inceputul rasaritului civil;

observator al unei aeronave fara pilot la bord - persoana, aflata langa pilotul la
distanta, care, prin observarea vizuala nemijlocita a aeronavelor fara pilot la bord, ajuta
pilotul la distanta sa mentina aeronava fara pilot la bord in VLOS si sa efectueze zborul in
conditii de siguranta;

observator al spatiului aerian - persoana care ajuta pilotul la distanta, prin
scanarea vizuala nemijlocita a spatiului aerian in care opereaza aeronava fara pilot la bord,
pentru a identifica orice potential pericol in aer;

operator de sisteme de aeronave fara pilot la bord (operator UAS) - orice
persoana fizica sau juridica care opereaza sau intentioneaza sa opereze unul sau mai multe



UAS;

operatiune autonoma - operatiune in cursul careia o aeronava fara pilot la bord
opereaza fara ca pilotul la distanta sa poata interveni;

operatiune in raza vizuala (Visual Line of Sight Operation - VLOS) - tip de
operatiune UAS in care pilotul la distanta este capabil sa mentina in mod nemijlocit
contactul vizual continuu cu aeronava fara pilot la bord si care permite pilotului la distanta
sa controleze traiectoria de zbor a aeronavei fara pilot la bord in raport cu alte aeronave,
persoane si obstacole pentru evitarea coliziunilor;

operatiune in afara razei vizuale (Beyond Visual Line of Sight Operation -
BVLOS) - tip de operatiune UAS care nu se efectueaza in VLOS;

organizatie de aeromodelism - organizatie infiintata cu scopul de a desfasura
zboruri de agrement, demonstratii aeriene, activitati sportive sau activitati competitionale
cu ajutorul aeronavelor fara pilot (UA) aeromodel;

persoane neimplicate - persoane care nu participa la operatiunea UAS sau care
nu cunosc instructiunile si masurile de securitate dispuse de operatorul UAS;

pilot la distantad - persoana fizica care raspunde de desfasurarea in siguranta a
zborului unei UA prin operarea comenzilor de zbor ale acesteia, fie manual, fie, atunci cand
aeronava fara pilot la bord zboara in mod automat, prin monitorizarea traiectoriei sale,
avand posibilitatea de a interveni si de a schimba traiectoria in orice moment (in continuare
- pilot);

planor fara pilot la bord - aeronava fara pilot la bord care este sustinuta in zbor
de reactia dinamica a aerului asupra suprafetelor portante fixe si al carei zbor liber nu
depinde de un motor. Planorul fara pilot la bord poate fi echipat cu un motor care se
foloseste in caz de urgenta;

punere la dispozitie pe piata - orice furnizare a unui produs spre distribuire,
consum sau utilizare pe piata Republicii Moldova in cursul unei activitati comerciale, fie
contra cost, fie gratuit;

robustete - proprietatea masurilor de diminuare a riscurilor rezultata din
combinatia dintre castigul in materie de siguranta oferit de masurile de diminuare a
riscurilor si nivelul de asigurare si de integritate ca respectivul castig in materie de
siguranta este obtinut;

sarcina utila - orice instrument, mecanism, echipament, piesa, aparat, dispozitiv
auxiliar sau accesoriu, inclusiv echipament de comunicatii, care este instalat in aeronava
sau atasat la aceasta, fara sa fie utilizat sau destinat utilizarii pentru operarea sau comanda
unei aeronave in zbor si fara sa faca parte din corpul aeronavei, din motor sau din elice;

scenariu standard - tip de operatiune cu UAS din categoria ,specifice”, astfel cum
este definit in Reglementari aeronautice civile, pentru care s-a identificat o lista precisa de
masuri de diminuare a riscurilor, in asa fel incat Autoritatea Aeronautica Civila sa poata



considera satisfacatoare declaratiile in care operatorii declara ca vor aplica masurile de
diminuare a riscurilor atunci cand executa acest tip de operatiune;

serviciu de legatura C2 - serviciu de comunicatii furnizat de o parte terta, care
asigura comanda si controlul intre aeronava fara pilot la bord si CU;

sistem de aeronava fara pilot la bord (UAS) - aeronava fara pilot la bord si
echipamentul cu care este comandata de la distanta;

spatiu aerian controlat - spatiu aerian de dimensiuni definite, in interiorul caruia
se furnizeaza servicii de control al traficului aerian in conformitate cu clasa spatiului aerian
respectiv;

spatiu aerian necontrolat - spatiu aerian de dimensiuni definite, in interiorul
caruia nu se furnizeaza servicii de control al traficului aerian;

spatiu aerian rezervat (zona rezervata) - volum de spatiu aerian definit, rezervat
temporar sau permanent, pentru folosirea exclusiva sau specifica, pentru diverse activitati
aeronautice;

statie de comanda (Command Unit - CU) - echipament sau sistem de
echipamente pentru comanda la distanta a aeronavelor fara pilot la bord, care permite
controlul sau monitorizarea aeronavelor fara pilot la bord in timpul oricarei faze a zborului,
cu exceptia infrastructurilor de sprijin pentru serviciul de legatura de comanda si control
(C2);

suprafata controlata la sol - suprafata de la sol in care este operat UAS si in
cadrul careia operatorul UAS poate asigura prezenta doar a persoanelor implicate;

suprafata a geografiei zborului - proiectie a geografiei zborului pe suprafata
pamantului;

suprafata de contingenta - proiectie a volumului de contingenta pe suprafata
pamantului;

UAS de constructie privata - UAS asamblat sau fabricat pentru uzul propriu al
constructorului, cu exceptia UAS asamblate din seturi de piese introduse pe piata ca kit
individual gata de asamblare;

volum de contingenta - volumul de spatiu aerian din afara geografiei zborului in
care se aplica procedurile de urgenta;

volum operational - combinatia dintre geografia zborului si volumul de
contingenta;

zonda cu restrictii - spatiu aerian de dimensiuni stabilite in care zborul aparatelor
de zbor fara pilot (aeronavelor fara pilot) este limitat de anumite conditii;

zona geografica UAS - portiune de spatiu aerian stabilita de autoritatea
competenta, care faciliteaza, restrictioneaza sau exclude operatiunile UAS pentru a combate



riscurile legate de siguranta, viata privata, protectia datelor cu caracter personal, securitate
sau mediu asociate operatiunilor UAS;

zond interzisa - spatiu aerian de dimensiuni stabilite in care zborul aparatelor de
zbor fara pilot (aeronavelor fara pilot) este interzis;

zond-tampon pentru riscuri la sol - zona deasupra suprafetei pamantului, care
inconjoara volumul operational si care este specificata pentru a reduce la minimum riscurile
la adresa partilor terte aflate la suprafata in cazul in care aeronava fara pilot la bord
paraseste volumul operational.

Capitolul II
CATEGORII DE OPERATIUNI UAS

4. Operatiunile UAS se efectueaza in categoriile ,deschise”, ,specifice” sau
scertificate”, definite in sectiunile 1-3 din prezentul capitol, sub rezerva urmatoarelor
conditii:

1) operatiunile UAS din categoria ,deschise” nu necesita o autorizatie de operare
prealabila si nici o declaratie operationala din partea operatorului UAS inainte ca
operatiunea sa aiba loc, in conformitate cu prevederile stabilite de prezentul Regulament
pentru categoria respectiva de operatiuni;

2) operatiunile UAS din categoria ,specifice” necesita o autorizatie de operare
eliberata de Autoritatea Aeronautica Civila conform capitolului VIII sau o autorizatie
obtinuta in conformitate cu capitolul X sau, in conditiile definite la punctul 11, o declaratie
care trebuie intocmita de un operator UAS;

3) operatiunile UAS din categoria ,certificate” necesita certificarea UAS in temeiul
Regulamentului privind sistemele de aeronave fara pilot la bord, precum si certificarea
operatorului;

4) operatiunile UAS care implica survolarea teritoriului sau obiectelor teritoriului ce
constituie obiective de importanta pentru securitatea nationala se efectueaza cu
coordonarea prealabila a institutiilor in cauza;

5) operatiunile UAS care implica zboruri de aerofotografiere si filmare a teritoriului
national necesita avizul obligatoriu al Ministerului Apararii si cel al Serviciului de Informatii
si Securitate;

6) operatiunile UAS din categoria , deschise”, ,specifice”, ,certificate” si zborurile
de aerofotografiere si filmare pe teritoriile cu latimea de 10 km de la frontiera de stat catre
interior, de-a lungul frontierei pe uscat si pe apele de frontiera, sunt interzise fara avizul
prealabil al Politiei de Frontiera.

Sectiunea 1

Operatiuni UAS din categoria , deschise”



5. Operatiunile sunt clasificate drept operatiuni UAS din categoria ,deschise” numai
in urmatoarele cazuri:

1) UAS se incadreaza intr-una dintre clasele stabilite in Regulamentul privind
sistemele de aeronave fara pilot la bord, este de constructie privata sau indeplineste
conditiile definite la capitolul XIII;

2) aeronava fara pilot la bord are o masa maxima la decolare mai mica de 25 kg;

3) pilotul la distanta se asigura ca aeronava fara pilot la bord pastreaza o distanta de
siguranta fata de oameni si ca nu zboara pe deasupra multimilor;

4) pilotul la distanta mentine aeronava fara pilot la bord in permanenta in VLOS, cu
exceptia cazului in care zboara in modul ,urmarire” sau in care se utilizeaza un observator
de aeronave fara pilot la bord, astfel cum este stabilit in partea A din anexa;

5) in timpul zborului, aeronava fara pilot la bord este mentinuta la maximum 120 m
fata de cel mai apropiat punct al suprafetei pamantului, cu exceptia cazului in care
survoleaza un obstacol, astfel cum este stabilit in partea A din anexa;

6) in timpul zborului, aeronava fara pilot la bord nu transporta marfuri periculoase
si nu lanseaza niciun material sau obiect;

7) planificarea zborului si furnizarea datelor prin intermediul platformei online puse
la dispozitie de catre AAC.

6. Operatiunile UAS din categoria ,deschise” se impart in trei subcategorii (A1, A2
si A3), in conformitate cu cerintele stabilite in anexa.

Sectiunea a 2-a
Operatiuni din categoria ,specifice”

7. Cu exceptia cazurilor prevazute in sectiunea 1 sau in anexa (operatiuni din
categoria ,deschise”), un operator UAS este obligat sa obtina o autorizatie de operare in
temeiul capitolului VIII de la Autoritatea Aeronautica Civila, corespunzator categoriei in
care se incadreaza.

8. La solicitarea autorizatiei de operare in temeiul prevederilor capitolului VIII,
operatorul efectueaza o evaluare a riscurilor in conformitate cu cerintele stabilite in
capitolul VI si o depune impreuna cu cererea, alaturi de o serie de masuri corespunzatoare
de diminuare a riscurilor.

9. In conformitate cu punctul UAS.SPEC.040 prevazut in partea B din anexd,
Autoritatea Aeronautica Civila elibereaza o autorizatie de operare in cazul in care considera
ca riscurile operationale sunt diminuate in mod corespunzator in conformitate cu cerintele
stabilite in capitolul VII.

10. Autoritatea Aeronautica Civila stabileste daca autorizatia de operare se refera
la:



1) aprobarea unei singure operatiuni sau a mai multe operatiuni cu indicarea
momentului si/sau a locului (locurilor) efectuarii acestora. Autorizatia de operare include
lista asociata a masurilor minim acceptabile de diminuare a riscurilor;

2) aprobarea unui LUC, in conformitate cu partea C din anexa.

11. In cazul in care operatorul UAS depune o declaratie la Autoritatea Aeronautica
Civila in conformitate cu punctul UAS.SPEC.020 prevazut in partea B din anexa pentru o
operatiune care urmeaza un scenariu standard, astfel cum este definit in cerintele tehnice,
mijloacele acceptabile de conformitate si materialele de indrumare corespunzatoare, nu este
necesar ca operatorul UAS in cauza sa obtina o autorizatie de operare in conformitate cu
punctele 7-10 si se aplica procedura prevazuta la punctul 38. Operatorul UAS trebuie sa
utilizeze declaratia operationala mentionata in cerintele tehnice aprobate de Autoritatea
Aeronautica Civila.

12. Nu este necesara detinerea unei autorizatii de operare sau depunerea unei
declaratii in cazul:

1) operatorilor UAS care detin un LUC cu privilegiile corespunzatoare in
conformitate cu punctul UAS.LUC.060 din anexa;

2) operatiunilor efectuate in cadrul organizatiilor de aeromodelism care au primit o
autorizatie in conformitate cu cerintele stabilite in capitolul X.

Sectiunea a 3-a
Operatiuni din categoria , certificate”

13. Operatiunile sunt clasificate drept operatiuni UAS din categoria ,certificate”
numai in cazul in care se indeplinesc urmatoarele cerinte:

1) UAS este certificat in temeiul Regulamentului privind sistemele de aeronave fara
pilot la bord;

2) operatiunea se desfasoara in oricare dintre urmatoarele conditii:
a) deasupra multimilor;
b) presupune transportul de persoane;

c) presupune transportul de marfuri periculoase, ceea ce poate genera un risc
ridicat pentru terti in caz de accident;

d) in spatiul aerian controlat, fara rezervarea spatiului aerian;
e) in cazul zborurilor internationale sau transfrontaliere;
f) a depus un plan de zbor la furnizorul autorizat de servicii de navigatie aeriana.

14. Operatiunile UAS sunt clasificate drept operatiuni UAS din categoria



,certificate” in cazul in care Autoritatea Aeronautica Civila, pe baza evaluarii riscurilor
prevazute in capitolul VI, considera ca riscul operatiunii nu poate fi redus in mod
corespunzator fara certificarea UAS si a operatorului UAS si, dupa caz, fara ca pilotul la
distanta sa detina o licenta.

Capitolul III
NORMELE SI PROCEDURILE
DE OPERARE A UAS

15. Operatiunile UAS din categoria ,deschise” respecta limitarile operationale
stabilite in partea A din anexa.

16. Operatiunile UAS din categoria ,specifice” respecta limitarile operationale
stabilite in autorizatia de operare mentionata in capitolul VII sau in autorizatia mentionata
in capitolul X sau intr-un scenariu standard definit in Reglementarile aeronautice civile
aprobate de Autoritatea Aeronautica Civila, conform declaratiei operatorului UAS.

17. Prevederile stabilite la punctul 16 nu se aplica in cazul in care operatorul UAS
detine un LUC cu imputernicirile corespunzatoare.

18. Operatiunile UAS din categoria ,specifice” fac obiectul cerintelor operationale
aplicabile prevazute in Cerintele tehnice de stabilire a regulilor aerului, iar cele din
categoria ,certificate” fac obiectul cerintelor operationale aplicabile prevazute in Cerintele
tehnice de stabilire a regulilor aerului si iIn Regulamentul privind procedurile administrative
referitoare la operatiunile aeriene, aprobate de Autoritatea Aeronautica Civila.

Capitolul IV
NORME SI PROCEDURI iN MATERIE
DE COMPETENTA A PILOTILOR LA DISTANTA

19. Pilotii la distanta care opereaza UAS din categoria ,deschise” respecta cerintele
in materie de competenta stabilite in partea A din anexa.

20. Pilotii la distanta care opereaza UAS din categoria ,specifice” respecta cerintele
in materie de competenta stabilite in autorizatia de operare de catre Autoritatea
Aeronautica Civila sau in scenariul standard definit in Reglementarile aeronautice civile sau
astfel cum sunt definite in LUC si dispun de cel putin urmatoarele competente:

1) capacitatea de a aplica proceduri operationale (proceduri normale si de urgenta,
planificarea zborurilor, inspectii Inainte si dupa zbor);

2) capacitatea de a intretine comunicatiile aeronautice de baza;
3) gestionarea automatizarii si a traiectoriei de zbor a aeronavei fara pilot la bord;

4) capacitatea de solutionare a problemelor, de a lua decizii, si de autogestionare;



5) gestionarea sarcinilor de lucru;
6) coordonarea sau delegarea, dupa caz.

21. Pilotii la distanta care efectueaza operatiuni in cadrul unor cluburi sau asociatii
de aeromodelism respecta cerintele minime in materie de competenta definite in autorizatia
acordata in conformitate cu prevederile stabilite in capitolul X.

Capitolul V
VARSTA MINIMA A PILOTILOR LA DISTANTA

22, Varsta minima a pilotilor la distanta care opereaza un UAS, cu exceptia celor
care opereaza zboruri in categoria ,deschisa” conform prevederilor punctului 23
subpunctele 1) si 2), este de 16 ani.

23. Nu se prevede o varsta minima a pilotilor la distanta, cu conditia insotirii
pilotului la distanta de o persoana responsabila, pentru urmatoarele situatii:

1) atunci cand opereaza, in subcategoria Al specificata in partea A din anexa, un
UAS din clasa CO definit in Regulamentul privind sistemele de aeronave fara pilot la bord
sau care este o jucarie conform Hotararii Guvernului nr. 808/2015 pentru aprobarea
Reglementarii tehnice privind siguranta jucariilor;

2) in cazul UAS de constructie privata cu o masa maxima la decolare mai mica de
250 g;

3) atunci cand efectueaza operatiuni sub supravegherea directa a unui pilot la
distanta care respecta prevederile stabilite la punctul 19.

24. Varsta minima stabilita la punctul 22 poate fi redusa, in conditiile supravegherii
de catre o persoana responsabila, urmand o abordare bazata pe riscuri care ia in
considerare riscurile specifice asociate operatiunilor:

1) cu pana la patru ani - in cazul pilotilor la distanta care opereaza in categoria
»deschise”;

2) cu pana la doi ani - in cazul pilotilor la distanta care opereaza in categoria
»Specifice”.

25. Indiferent de varsta minima pentru pilotii la distanta, respectivii piloti la
distanta sunt autorizati sa opereze UA numai in conditiile stabilite de prezentul Regulament.

26. Stabilirea varstei minime diferite pentru pilotii la distanta care efectueaza
operatiuni in cadrul unor cluburi sau asociatii de aeromodelism este stabilita de Autoritatea
Aeronautica Civila pe baza autorizatiei eliberate in conformitate cu prevederile capitolului
X.

Capitolul VI



NORME SI PROCEDURI IN MATERIE DE NAVIGABILITATE

A UAS SI NORME APLICABILE DERULARII UNEI EVALUARI A RISCURILOR
OPERATIONALE

(PENTRU CATEGORIA ,, SPECIFICA” SI ,,CERTIFICATA”)

27. Cu exceptia cazului in care sunt de constructie privata sau sunt utilizate pentru
operatiunile mentionate in capitolul X (aeromodele) sau cu exceptia cazului in care
indeplinesc conditiile definite in capitolul XIII (categoria deschisa), UA utilizate in
operatiunile prevazute in prezentul Regulament respecta cerintele si procedurile in materie
de navigabilitate.

28. O evaluare a riscurilor operationale:
1) descrie caracteristicile operatiunii UAS;
2) propune obiective adecvate de siguranta operationala;

3) identifica riscurile la sol si in aer asociate operatiunii, avand in vedere
urmatoarele:

a) masura in care activitatea ar putea pune in pericol parti terte sau bunuri
materiale de la sol;

b) complexitatea, performantele si caracteristicile operationale ale aeronavei
folosite;

c) scopul zborului, tipul de UAS, probabilitatea de coliziune cu alte aeronave si clasa
de spatiu aerian utilizat;

d) tipul, amploarea si complexitatea operatiunii sau a activitatii UAS, inclusiv, dupa
caz, volumul si tipul de trafic gestionat de organizatia sau persoana responsabila;

e) masura in care persoanele care intra sub incidenta riscurilor asociate operatiunii
UAS pot sa evalueze si sa controleze respectivele riscuri;

4) identifica o gama de masuri posibile de diminuare a riscurilor;

5) stabileste nivelul necesar de robustete al masurilor de diminuare a riscurilor
selectate, astfel incat operatiunea sa poata fi desfasurata in conditii de siguranta.

29. Descrierea operatiunii UAS include cel putin urmatoarele:
1) natura activitatilor desfasurate;

2) mediul operational si zona geografica ale operatiunii avute in vedere, in special
populatia survolata, orografia, tipurile de spatiu aerian si volumul de spatiu aerian in care
se va desfasura operatiunea, precum si volumul de spatiu aerian pastrat ca marja de risc
necesara, inclusiv cerintele operationale pentru zonele geografice;



3) complexitatea operatiunii, in special planificarea si executia, competentele,
experienta si componenta personalului si mijloacele tehnice necesare care sunt prevazute
pentru desfasurarea operatiunii;

4) caracteristicile tehnice ale UAS, inclusiv performanta acestuia in raport cu
conditiile operatiunii planificate si, dupa caz, numarul sau de inmatriculare;

5) competenta personalului de a efectua operatiunea, inclusiv componenta, rolul,
responsabilitatile, pregatirea si experienta recenta a acestuia;

6) incadrarea in limitarile tehnice specificate de producatorul UA.

30. Evaluarea propune un nivel acceptabil de siguranta care este echivalent cu
nivelul de siguranta din domeniul activitatilor de aviatie cu pilot la bord, avand in vedere
caracteristicile specifice ale operarii UAS.

31. Identificarea riscurilor include determinarea tuturor celor de mai jos:

1) riscul la sol nediminuat al operatiunii, tinandu-se seama de tipul de operatiune si
de conditiile in care se desfasoara operatiunea, incluzand cel putin urmatoarele criterii:

a) VLOS sau BVLOS;

b) densitatea populatiei din zonele survolate;

c) zborul deasupra multimilor;

d) caracteristicile dimensionale ale aeronavei fara pilot la bord;

2) riscul in aer nediminuat al operatiunii, tinandu-se seama de toate cele de mai jos:

a) volumul exact de spatiu aerian in care va avea loc operatiunea, marit cu volumul
de spatiu aerian necesar pentru procedurile de urgenta;

b) clasa de spatiu aerian;

c) impactul asupra altor tipuri de trafic aerian si de management al traficului aerian
(ATM), in special:

(i) altitudinea la care se deruleaza operatiunea;

(ii) daca spatiul aerian este controlat sau necontrolat;

(iii) daca mediul este cel al unui aerodrom sau in afara unui aerodrom;
(iv) daca spatiul aerian este deasupra mediului urban sau rural;

(v) separarea fata de alte tipuri de trafic.

32. Identificarea posibilelor masuri de diminuare a riscurilor necesare pentru
atingerea nivelului-tinta de siguranta propus ia in considerare urmatoarele posibilitati:



1) masurile de izolare a persoanelor de la sol;

2) limitarile operationale strategice aplicabile operatiunii UAS, in special:

a) restrictionarea volumelor geografice in care se desfasoara operatiunea;

b) restrictionarea duratei sau a programarii slotului orar in care are loc operatiunea;

3) diminuarea strategica a riscurilor cu ajutorul unor reguli de zbor comune sau al
unei structuri si al unor servicii comune pentru spatiul aerian;

4) capacitatea de a face fata eventualelor conditii nefavorabile de operare;

5) factorii de organizare, cum ar fi procedurile operationale si de intretinere
elaborate de operatorul UAS si procedurile de intretinere conforme cu manualul de utilizare
al producatorului;

6) nivelul de competenta si de expertiza al personalului implicat in siguranta
zborului;

7) riscul de eroare umana in aplicarea procedurilor operationale;
8) caracteristicile de proiectare si performanta UAS, in special:
a) disponibilitatea mijloacelor de diminuare a riscurilor de coliziune;

b) disponibilitatea sistemelor de limitare a energiei la impact sau a frangibilitatii
aeronavelor fara pilot la bord;

c) proiectarea UAS la standarde recunoscute si proiectarea pentru functionare in
caz de avarie.

33. Robustetea masurilor propuse de diminuare a riscurilor este evaluata pentru a
se stabili daca acestea sunt proportionale cu obiectivele de siguranta si cu riscurile
operatiunii avute in vedere, in special pentru a se asigura siguranta fiecarei etape a
operatiunii.

Capitolul VII
AUTORIZAREA OPERATIUNILOR
DIN CATEGORIA ,,SPECIFICE”

34. Autoritatea Aeronautica Civila analizeaza evaluarea riscurilor si robustetea
masurilor de diminuare pe care le propune operatorul UAS pentru a mentine siguranta
operatiunii UAS in toate fazele de zbor.

35. Autoritatea Aeronautica Civila acorda o autorizatie de operare atunci cand
concluzia evaluarii este ca:

1) obiectivele de siguranta operationala tin seama de riscurile operatiunii;



2) mixul de masuri de diminuare prevazute in raport cu conditiile operationale de
executare a operatiunilor, competenta personalului implicat si caracteristicile tehnice ale
aeronavei fara pilot la bord sunt adecvate si suficient de robuste pentru a mentine operarea
in conditii de siguranta, avand in vedere riscurile identificate la sol si in aer;

3) operatorul UAS a depus o declaratie prin care confirma ca operatiunea avuta in
vedere respecta cerintele tipului respectiv de operatiuni, in special in ceea ce priveste
respectarea vietii private, protectia datelor, raspunderea, asigurarile, securitatea si
protectia mediului inconjurator;

4) operatorul UA a prezentat Autoritatii Aeronautice Civile setul complet de
documente, respectiv planificarea zborului, evaluarea riscurilor si furnizarea datelor prin
intermediul platformei online puse la dispozitie de catre Autoritatea Aeronautica Civila,
conform cerintelor stabilite de prezentul Regulament.

36. In cazul in care operatiunea nu este considerata suficient de sigura, Autoritatea
Aeronautica Civila informeaza solicitantul in consecinta, indicandu-i motivele refuzului sau
de a elibera autorizatia de operare.

37. Autorizatia de operare acordata de Autoritatea Aeronautica Civila detaliaza:
1) sfera autorizatiei;

2) conditiile , specifice” care se aplica:

a) operatiunii UAS si limitarilor operationale;

b) nivelului de competenta necesar al operatorului UAS si, dupa caz, al pilotilor la
distanta;

c) conformitatii UAS, inclusiv certificarii UAS, daca este cazul necesar tipului dat de
operatiuni;

3) urmatoarele informatii:

a) numarul de inregistrare al operatorului UAS si caracteristicile tehnice ale UAS;
b) o trimitere la evaluarea riscurilor operationale realizata de operatorul UAS;

c) conditiile operatiunii;

d) masurile suplimentare de diminuare a riscurilor pe care trebuie sa le aplice
operatorul UAS;

e) locul (locurile) in care operatiunea este autorizata sa aiba loc;

f) in caz de necesitate, indicarea situatiilor nonstandard cand este necesara
raportarea evenimentelor sau indecentelor, daca acest lucru nu face obiectul
Regulamentului privind raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu privire la
evenimentele de aviatie civila.



38. La primirea declaratiei mentionate la punctul 11 (scenariu standard),
Autoritatea Aeronautica Civila:

1) verifica daca aceasta contine toate elementele prevazute la punctul
UAS.SPEC.020 subpunctul 2 din anexa;

2) in caz afirmativ, transmite operatorului UAS o confirmare de primire a unei
declaratii complete fara intarzieri nejustificate, astfel incat operatorul sa poata incepe
operatiunea.

Capitolul VIII
INREGISTRAREA OPERATORILOR UAS
SI INMATRICULAREA UAS CERTIFICATE

39. Autoritatea Aeronautica Civila instituie si mentine sisteme de inmatriculare si de
inregistrare exacte pentru UAS al caror proiect face obiectul certificarii si pentru operatorii
UAS a caror activitate poate prezenta un risc la adresa sigurantei, a securitatii si a
protectiei vietii private, a datelor cu caracter personal sau a mediului inconjurator.

40. Sistemele de inregistrare a operatorilor UAS prevad campurile necesare pentru
introducerea si schimbul urmatoarelor informatii:

1) numele complet si data nasterii - in cazul persoanelor fizice, precum si numele si
numarul de identificare - in cazul persoanelor juridice;

2) adresa operatorilor UAS;
3) adresa de e-mail si numarul de telefon ale acestora;

4) un numar de polita de asigurare pentru UAS si termenul de valabilitate al
acesteia;

5) confirmarea de catre persoanele juridice a urmatoarei declaratii: ,Toti membrii
personalului direct implicati in operatiuni sunt competenti sa isi indeplineasca sarcinile, iar
UAS va fi operat numai de catre piloti la distanta cu un nivel adecvat de competenta”;

6) autorizatiile de operare si LUC detinute, precum si declaratiile urmate de o
confirmare conform punctului 38 subpunctul 2).

41. Sistemele de inmatriculare a aeronavelor fara pilot la bord al caror proiect face
obiectul certificarii prevad campurile necesare pentru introducerea si schimbul
urmatoarelor informatii:

1) numele producatorului;
2) numarul de fabricatie al aeronavei fara pilot la bord, atribuit de producator;

3) numarul de serie al aeronavei fara pilot la bord;



4) numele complet, adresa, adresa de e-mail si numarul de telefon al persoanei fizice
sau juridice sub al carei nume este inmatriculata aeronava fara pilot la bord.

42. Autoritatea Aeronautica Civila asigura ca sistemele de inmatriculare si de
inregistrare sunt digitale si interoperabile si ca permit accesul reciproc si schimbul de
informatii cu autoritatile publice de resort, in conformitate cu prevederile legislatiei in
vigoare.

43. Operatorii UAS au obligatia de a se inregistra:

1) atunci cand opereaza, in categoria ,deschise”, oricare dintre urmatoarele
aeronave fara pilot la bord:

a) cu o MTOM mai mare sau egala cu 250 g sau care, in caz de impact, pot imprima
unei persoane o energie cinetica de peste 80 jouli (Ec=mv2/2, din care Ec se masoara in
jouli, iar masa si viteza maxima sunt indicate de producator in manualul aeronavei);

b) echipate cu un senzor capabil sa colecteze date cu caracter personal, cu exceptia
cazului in care acestea sunt din categoria jucariilor conform Hotararii Guvernului nr.
808/2015 pentru aprobarea Reglementarii tehnice privind siguranta jucariilor;

2) atunci cand opereaza, in categoria ,specifice”, o aeronava fara pilot la bord cu
orice masa.

44. Operatorii UAS persoane fizice sau persoane juridice au obligatia de a se
inregistra la Autoritatea Aeronautica Civila si de a se asigura ca informatiile inregistrate
despre ei sunt corecte.

45. Autoritatea Aeronautica Civila emite un numar digital unic de inregistrare si de
inmatriculare pentru operatorii UAS si pentru UAS a caror inregistrare si inmatriculare este
obligatorie, permitand identificarea lor individuala.

46. Numarul de inregistrare pentru operatorii UAS se stabileste pe baza unor
standarde care permit interoperabilitatea sistemelor de inregistrare.

47. Proprietarul unei aeronave fara pilot la bord al carei proiect face obiectul
certificarii are obligatia de a inmatricula respectiva aeronava fara pilot la bord.

48. Insemnele de nationalitate si de inmatriculare ale unei aeronave fira pilot la
bord se stabilesc in conformitate cu Procedura de inmatriculare a aeronavelor civile fara
pilot la bord aprobata de Autoritatea Aeronautica Civila. O aeronava fara pilot la bord nu
poate fi inmatriculata in mai mult de un stat in acelasi timp.

49. Operatorii UAS trebuie sa afiseze numarul de inmatriculare pe toate aeronavele
fara pilot la bord care indeplinesc conditiile descrise la punctul 43.

Capitolul IX

CONDITII OPERATIONALE PENTRU ZONELE



GEOGRAFICE UAS

50. Atunci cand definesc zonele geografice UAS din motive de siguranta, de
securitate, de protectie a vietii private sau de mediu, Autoritatea Aeronautica Civila este in
drept:

1) sa interzica o parte sau totalitatea operatiunilor UAS, sa impuna conditii speciale
in cazul unora sau al tuturor operatiunilor UAS sau sa impuna autorizarea prealabila a
zborului pentru o parte sau pentru totalitatea operatiunilor UAS;

2) sa supuna operatiunile UAS unor standarde de mediu specificate;
3) sa permita numai accesul anumitor clase de UAS;

4) sa permita numai accesul UAS care au anumite caracteristici tehnice, in special
sisteme de identificare la distanta sau sisteme de geovigilenta.

51. Pe baza unei evaluari a riscurilor efectuate de Autoritatea Aeronautica Civila pot
fi desemnate anumite zone geografice in care operatiunile UAS sunt exceptate de la una sau
mai multe dintre cerintele categoriei ,,deschise”.

52. In cazul in care, in temeiul punctelor 50 si 51, sunt definite zone geografice UAS
in scopul geovigilentei, Autoritatea Aeronautica Civila se asigura ca informatiile referitoare
la zonele geografice UAS, inclusiv perioada de valabilitate a acestora, sunt puse la dispozitia
publicului si autoritatilor vizate intr-un format digital unic comun.

Capitolul X
OPERATIUNI UAS EFECTUATE IN CADRUL
ORGANIZATIILOR DE AEROMODELISM

53. La cererea unei organizatii de aeromodelism, a unui club sau a unei asociatii,
Autoritatea Aeronautica Civila elibereaza o autorizatie de operatiuni UAS in cadrul
organizatiei de aeromodelism.

54. Autorizatia mentionata la punctul 53 se elibereaza in conformitate cu oricare
dintre urmatoarele:

1) normele relevante aferente tipului de organizatie;

2) procedurile consacrate, structura organizationala si sistemul de management al
organizatiei, asigurandu-se ca:

a) exista sistem de informare a pilotilor la distanta care efectueaza operatiuni in
cadrul organizatiilor de aeromodelism cu privire la conditiile si limitarile definite in
autorizatia eliberata de Autoritatea Aeronautica Civila;

b) organizatia de aeromodelism se asigura ca toti pilotii la distanta din cadrul
organizatiei opereaza UAS in conformitate cu autorizatia emisa de Autoritatea Aeronautica



Civila;

c) organizatia de aeromodelism ia masuri corespunzatoare atunci cand i se aduce la
cunostinta ca un pilot la distanta care efectueaza operatiuni in cadrul organizatiei de
aeromodelism nu respecta conditiile si limitarile definite in autorizatie si, daca este necesar,
informeaza Autoritatea Aeronautica Civila;

d) la cererea Autoritatii Aeronautice Civile, organizatia de aeromodelism furnizeaza
documentatia necesara pentru supraveghere si monitorizare.

55. Autorizatia mentionata in prezentul capitol stabileste conditiile in care pot fi
efectuate operatiuni in cadrul organizatiei de aeromodelism si se limiteaza la conditiile in
care este eliberata.

56. Autoritatea Aeronautica Civila poate permite organizatiei de aeromodelism sa isi
inregistreze membrii in sistemele de inregistrare instituite in conformitate cu capitolul XII
in numele acestora. In caz contrar, membrii cluburilor si asociatiilor de aeromodelism au
obligatia de a se inregistra ei insisi in conformitate cu capitolul XII.

Capitolul XI
SARCINILE AUTORITATII AERONAUTICE CIVILE
57. Autoritatea Aeronautica Civila este responsabila de:
1) aplicarea prezentului Regulament;

2) eliberarea, suspendarea sau revocarea certificatelor operatorilor UAS si a
licentelor pilotilor la distanta care opereaza in categoria de operatiuni UAS ,certificate”;

3) eliberarea, pentru pilotii la distanta, a unei dovezi a sustinerii unui examen
teoretic online in conformitate cu punctele UAS.OPEN.020 si UAS.OPEN.040 din anexa,
precum si eliberarea, modificarea, suspendarea, limitarea sau revocarea certificatelor de
competenta ale pilotilor la distanta in conformitate cu punctul UAS.OPEN.030 din anexa;

4) eliberarea, modificarea, suspendarea, limitarea sau revocarea autorizatiilor de
operare si a LUC, precum si verificarea caracterului complet al declaratiilor care sunt
necesare pentru a efectua operatiuni UAS din categoria , specifice”;

5) pastrarea documentelor, a inregistrarilor si a rapoartelor legate de autorizatiile
de operare a UAS, declaratiile, certificatele de competenta ale pilotilor la distanta si LUC;

6) punerea la dispozitie, intr-un format digital unic comun, a informatiilor referitoare
la zonele geografice UAS identificate in spatiul aerian al Republicii Moldova;

7) emiterea unei confirmari de primire a unei declaratii complete in conformitate cu
punctul 38 subpunctul 2);

8) dezvoltarea unui sistem de supraveghere bazat pe riscuri pentru:



a) operatorii UAS care au depus o declaratie sau care detin o autorizatie de operare
sau un LUC;

b) organizatiile de aeromodelism care detin o autorizatie mentionata in capitolul XI;
c) supravegherea UAS/UA;

9) pentru alte operatiuni decat cele din categoria ,deschise”, intocmirea planificarii
auditurilor pe baza profilului de risc, a nivelului de conformare si a performantei in materie
de siguranta ale operatorilor UAS care au depus o declaratie sau care detin un certificat
eliberat de Autoritatea Aeronautica Civila;

10) pentru alte operatiuni decat cele din categoria ,deschise”, efectuarea de
inspectii in ceea ce priveste operatorii UAS care au depus o declaratie sau detin un
certificat eliberat de Autoritatea Aeronautica Civila, precum si asigurarea conformarii cu
prezentul Regulament a operatorilor UAS si a pilotilor la distanta;

11) punerea in aplicare a unui sistem de detectare si de examinare a incidentelor de
neconformitate care sunt imputabile operatorilor UAS ce desfasoara operatiuni in
categoriile ,deschise” sau ,specifice” si care au fost raportate in conformitate cu punctul
59, in comun cu Ministerul Afacerilor Interne si autoritatile publice locale corespunzatoare;

12) furnizarea de informatii si indrumari, adresate operatoriilor UAS, care
promoveaza siguranta operatiunilor UAS;

13) instituirea si mentinerea de sisteme de inmatriculare si de inregistrare pentru
UAS al caror proiect face obiectul certificarii si, respectiv, pentru operatorii UAS a caror
activitate poate prezenta un risc la adresa sigurantei, a securitatii si a protectiei vietii
private, a datelor cu caracter personal sau a mediului inconjurator.

Capitolul XII
INFORMATII IN MATERIE DE SIGURANTA

58. Autoritatea Aeronautica Civila coopereaza cu autoritatile competente din
domeniul supravegherii pietei in privinta subiectelor care tin de siguranta si stabilesc
proceduri pentru schimbul eficient de informatii in materie de siguranta.

59. Fiecare operator UAS raporteaza Autoritatii Aeronautice Civile orice eveniment
legat de siguranta si face schimb de informatii cu privire la UAS pe care le detine in
conformitate cu Regulamentul privind raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu privire
la evenimentele de aviatie civila.

60. La primirea oricareia dintre informatiile mentionate la punctele 58 sau 59,
Autoritatea Aeronautica Civila ia masurile necesare pentru a solutiona orice problema de
siguranta pe baza celor mai bune dovezi si analize disponibile, tinand cont de
interdependentele dintre diferitele domenii ale sigurantei aviatiei, si dintre siguranta
aviatiei, securitatea cibernetica si alte domenii tehnice ale reglementarii aeronautice.

61. In cazul in care ia masuri in conformitate cu punctul 60, Autoritatea Aeronautica



Civila notifica imediat toate partile interesate si organizatiile care trebuie sa se conformeze
masurilor respective.

Capitolul XIII
DISPOZITII SPECIALE REFERITOARE LA UTILIZAREA
ANUMITOR UAS IN CATEGORIA ,DESCHISE”

62. Se permite in continuare operarea tipurilor de UAS care nu sunt conforme cu
Regulamentul privind sistemele de aeronave fara pilot la bord si care nu sunt de constructie
privata, in conditiile specificate la punctul 63.

63. UAS care au fost introduse pe piata inainte de 1 ianuarie 2024:

1) in subcategoria Al, astfel cum este definita in partea A din anexa, cu conditia ca
aeronava fara pilot la bord sa aiba o masa maxima la decolare mai mica de 250 ¢, inclusiv
sarcina sa utila;

2) in subcategoria A3, astfel cum este definita in partea A din anexa, cu conditia ca
aeronava fara pilot la bord sa aiba o masa maxima la decolare mai mica de 25 kg, inclusiv
combustibilul si sarcina sa utila.

Anexa
la Regulamentul privind normele si

procedurile de operare a aeronavelor fara pilot

OPERATIUNI UAS DIN CATEGORIILE
»DESCHISE” SI ,,SPECIFICE”
PARTEA A
OPERATIUNI UAS DIN CATEGORIA
»DESCHISE”
UAS.OPEN.010 Dispozitii generale

1. Categoria operatiunilor ,deschise” ale UAS este impartita in trei subcategorii -
A1, A2 si A3, pe baza unor limitari operationale, a unor cerinte aplicabile pilotului la
distanta si a cerintelor tehnice aplicabile UAS.

2. In cazul in care operatiunea UAS presupune zborul aeronavei fara pilot la bord cu
pornire de la o ridicatura naturala a terenului sau pe deasupra unui teren cu ridicaturi
naturale, aeronava fara pilot la bord trebuie mentinuta la o distanta de pana la 120 m fata
de cel mai apropiat punct de pe suprafata pamantului. Masurarea distantelor trebuie adapta
in functie de caracteristicile geografice ale reliefului, cum ar fi campiile, dealurile,



podisurile.

3. Atunci cand o aeronava fara pilot la bord este operata in limita unei distante
orizontale de 50 m fata de un obstacol artificial cu o inaltime mai mare de 105 m, la cererea
entitatii care raspunde de respectivul obstacol, indltimea maxima a operatiunii UAS poate fi
marita cu pana la 15 m peste inaltimea obstacolului.

4. Prin derogare de la subpunctul 2, planoarele fara pilot la bord cu o MTOM,
inclusiv sarcina utila, mai mica de 10 kg pot fi operate la o distanta de peste 120 m fata de
cel mai apropiat punct al suprafetei pamantului, cu conditia ca planorul fara pilot la bord sa
nu fie pilotat niciodata la mai mult de 120 m inadltime fata de pilotul la distanta.

UAS.OPEN.020 Operatiuni UAS din subcategoria Al

Operatiunile UAS din subcategoria Al trebuie sa intruneasca toate conditiile
enumerate in continuare:

1. in cazul aeronavelor fara pilot la bord mentionate la subpunctul 5 litera (d),
trebuie sa se desfasoare astfel incat pilotul la distanta sa nu opereze aeronava fara pilot la
bord deasupra multimilor si sa anticipeze ca nu o va pilota deasupra niciunei persoane
neimplicate in operatiune. In cazul zborului neprevdzut deasupra unor persoane
neimplicate, pilotul la distanta trebuie sa reduca cat mai mult posibil timpul in care
aeronava fara pilot la bord zboara deasupra respectivelor persoane;

2. in cazul unei aeronave fara pilot la bord mentionate la subpunctul 5 literele (a),
(b) si (c), trebuie sa se desfasoare astfel incat pilotul la distanta al aeronavei fara pilot la
bord sa poata pilota UAS deasupra persoanelor neimplicate, dar sa nu il piloteze niciodata
deasupra multimilor;

3. prin derogare de la capitolul II sectiunea 1 punctul 5 subpunctul 4 din
Regulament, atunci cand este activat modul ,urmarire”, trebuie sa se desfasoare pana la
maximum 50 m distanta fata de pilotul la distanta;

4. sa fie executate de un pilot la distanta:
(a) este familiarizat cu manualul de utilizare furnizat de producatorul UAS;

(b) in cazul unei aeronave fara pilot la bord din clasa C1, astfel cum este definita in
partea 2 din anexa la Regulamentul privind sistemele de aeronave fara pilot la bord, care a
finalizat un curs de pregatire online in urma caruia a promovat un examen teoretic online
organizat de Autoritatea Aeronautica Civila sau de o entitate desemnata de aceasta
obtinand cel putin 75 % din punctajul total. Examenul cuprinde 40 de intrebari cu variante
multiple de raspuns repartizate in mod corespunzator pe urmatoarele subiecte:

(i) siguranta aeriana;
(ii) restrictii de spatiu aerian;

(iii) reglementare aeronautica;



(iv) limitele performantelor umane;

(v) proceduri operationale;

(vi) cunoasterea generala a UAS;

(vii) protectia datelor si a vietii private;

(viii) asigurari;

(ix) securitate;

5. sa fie efectuate cu o aeronava fara pilot la bord care:

(a) are o MTOM, inclusiv sarcina utila, mai mica de 250 g si o viteza maxima de
exploatare mai mica de 19 m/s, in cazul unui UAS de constructie privata; sau

(b) indeplineste cerintele definite la punctul 62 subpunctul 1 din Regulament;

(c) este marcata ca apartinand clasei CO si indeplineste cerintele clasei respective,
astfel cum sunt definite in partea 1 din anexa la Regulamentul privind sistemele de
aeronave fara pilot la bord; sau

(d) este marcata ca apartinand clasei C1, indeplineste cerintele clasei respective,
astfel cum sunt definite in partea 2 din anexa la Regulamentul privind sistemele de
aeronave fara pilot la bord, si este operata cu sistemele de identificare directa la distanta si
cu functia de geovigilenta activate si actualizate.

UAS.OPEN.030 Operatiuni UAS din subcategoria A2

Operatiunile UAS din subcategoria A2 trebuie sa intruneasca toate conditiile
enumerate in continuare:

1. sa se desfasoare astfel incat aeronava fara pilot la bord sa nu zboare deasupra
persoanelor neimplicate, iar operatiunile UAS sa aiba loc la o distanta orizontala de
siguranta de cel putin 30 m fata de acestea; pilotul la distanta poate reduce distanta
orizontala de siguranta pana la minim UM 5 m fata de persoanele neimplicate atunci cand
opereaza o aeronava fara pilot la bord cu modul viteza redusa activat si dupa ce evalueaza
situatia in ceea ce priveste:

(a) conditiile meteorologice;
(b) performantele aeronavei fara pilot la bord;
(c) segregarea zonei survolate;

2. sa fie executate de un pilot la distanta, care este familiarizat cu manualul
utilizatorului furnizat de producatorul UAS si care detine un certificat de competenta de
pilot la distanta eliberat de Autoritatea Aeronautica Civila. Respectivul certificat se obtine
dupa intrunirea tuturor conditiilor enumerate mai jos in ordinea indicata:



(a) finalizarea unui curs de pregatire online si promovarea unui examen teoretic
online in conformitate cu punctul UAS.OPEN.020 subpunctul 4 litera (b);

(b) finalizarea unei pregatiri practice autodidactice in conditiile de operare pentru
subcategoria A3 prevazute la punctul UAS.OPEN.040 subpunctele 1 si 2;

(c) declararea finalizarii unei pregatiri practice autodidactice definite la litera (b) si
promovarea unui examen teoretic suplimentar organizat de Autoritatea Aeronautica Civila.
Examenul cuprinde cel putin 30 de intrebari cu variante multiple de raspuns menite sa
evalueze cunostintele pilotului la distanta cu privire la masurile tehnice si operationale de
diminuare a riscurilor la sol, repartizate in mod corespunzator pe urmatoarele subiecte:

(i) meteorologie;
(ii) performanta de zbor a UAS;
(iii) masuri tehnice si operationale de diminuare a riscurilor la sol;

3. sa fie executate cu o aeronava fara pilot la bord care este marcata ca apartinand
clasei C2, indeplineste cerintele clasei respective, astfel cum sunt definite in partea 3 din
anexa la Regulamentul privind sistemele de aeronave fara pilot la bord, si este operata cu
sistemele de identificare directa la distanta si de geovigilenta activate si actualizate.

UAS.OPEN.040 Operatiuni UAS din subcategoria A3

Operatiunile UAS din subcategoria A3 trebuie sa intruneasca toate conditiile
enumerate in continuare:

1. sa se desfasoare intr-o zona in care pilotul la distanta anticipeaza ca nu va fi pusa
in pericol nicio persoana neimplicata pe raza pe care este pilotata aeronava fara pilot la
bord si pe intreaga durata a operatiunii UAS;

2. sa se desfasoare la o distanta orizontala de siguranta de cel putin 150 m fata de
zonele rezidentiale, comerciale, industriale sau de agrement;

3. sa fie efectuate de un pilot la distanta care a finalizat un curs de pregatire online
si a promovat un examen teoretic online astfel cum se defineste la punctul UAS.OPEN.020
subpunctul 4 litera (b);

4. sa fie efectuate cu o aeronava fara pilot la bord care:

(a) are o MTOM, inclusiv sarcina utila, mai mica de 25 kg - in cazul unui UAS de
constructie privata; sau

(b) indeplineste cerintele definite la punctul 62 subpunctul 2 din Regulament;

(c) este marcata ca apartinand clasei C2, indeplineste cerintele clasei respective,
astfel cum sunt definite in partea 3 din anexa la Regulamentul privind sistemele de
aeronave fara pilot la bord, si este operata cu sistemele de identificare directa la distanta si
de geovigilenta activate si actualizate; sau



(d) este marcata ca apartinand clasei C3, indeplineste cerintele clasei respective,
astfel cum sunt definite in partea 4 din anexa la Regulamentul privind sistemele de
aeronave fara pilot la bord, si este operata cu sistemele de identificare directa la distanta si
de geovigilenta activate si actualizate; sau

(e) este marcata ca apartinand clasei C4, indeplineste cerintele clasei respective,
astfel cum sunt definite in partea 5 din anexa la Regulamentul privind sistemele de
aeronave fara pilot la bord.

UAS.OPEN.050 Responsabilitatile operatorului UAS
Operatorul UAS trebuie sa intruneasca toate conditiile enumerate in continuare:

1. sa elaboreze proceduri operationale adaptate la tipul de operatiune si la riscul
implicat;

2. sa se asigure ca toate operatiunile utilizeaza spectrul radio in mod eficient si
sprijina utilizarea eficienta a acestuia pentru a se evita interferentele daunatoare;

3. sa desemneze un pilot la distanta pentru fiecare operatiune UAS;

4. sa se asigure ca pilotii la distanta si toti ceilalti membri ai personalului care
indeplinesc o sarcina de suport al operatiunilor sunt familiarizati cu manualul de utilizare
furnizat de producatorul UAS si ca:

(a) detin competenta corespunzatoare in subcategoria operatiunilor UAS avute in
vedere in conformitate cu punctul UAS.OPEN.020, UAI.OPEN.030 sau UAS.OPEN.040
pentru a-si indeplini sarcinile sau, in cazul altor membri ai personalului decat pilotii la
distanta, ca au finalizat un curs de pregatire la locul de munca elaborat de operator;

(b) sa fie pe deplin familiarizati cu procedurile operatorului UAS;

(c) sa primeasca informatiile relevante pentru operatiunea UAS avuta in vedere
referitoare la zonele geografice publicate de Autoritatea Aeronautica Civila in conformitate
cu capitolul X;

5. sa actualizeze informatiile din sistemul de geovigilentd, atunci cand este cazul, in
functie de locul de operare avut in vedere;

6. in cazul unei operatiuni cu o aeronava fara pilot la bord dintr-una dintre clasele
definite in partile 1-5 din Regulamentul privind sistemele de aeronave fara pilot la bord, sa
se asigure:

(a) ca UAS este insotita de declaratia de conformitate corespunzatoare, inclusiv de
trimiterea la clasa corespunzatoare; si

(b) ca pe aeronava fara pilot la bord este aplicata eticheta de identificare a clasei;

7. sa se asigure ca, in cazul unei operatiuni UAS in subcategoria A2 sau A3, toate
persoanele implicate prezente in zona operatiunii respective au fost informate cu privire la



riscuri si si-au exprimat in mod explicit acordul de a participa.
UAS.OPEN.060 Responsabilitatile pilotului la distanta
1. Inainte de a incepe o operatiune UAS, pilotul la distanta trebuie:

(a) sa detina competenta corespunzatoare in subcategoria operatiunilor UAS avute
in vedere in conformitate cu punctul UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 sau UAS.OPEN.040
pentru a-si indeplini sarcina care 1i revine si sa aiba asupra sa o dovada a competentei in
timp ce opereaza UAS, cu exceptia cazului in care opereaza o aeronava fara pilot la bord
mentionata la punctul UAS.OPEN.020 subpunctul 5 litera (a), (b) sau (c);

(b) sa obtina informatii actualizate relevante pentru operatiunea UAS avuta in
vedere referitoare la zonele geografice publicate de Autoritatea Aeronautica Civila in
conformitate cu capitolul X din Regulament;

(c) sa observe mediul de operare, sa verifice prezenta obstacolelor si, cu exceptia
cazului in care efectueaza operatiuni in subcategoria Al cu o aeronava fara pilot la bord
mentionata la punctul UAS.OPEN.020 subpunctul 5 litera (a), (b) sau (c), sa verifice
prezenta oricarei persoane neimplicate;

(d) sa se asigure ca UAS se afla intr-o stare care permite efectuarea in conditii de
siguranta a zborului avut in vedere si, daca este cazul, sa verifice daca identificarea directa
la distanta functioneaza in mod corespunzator;

(e) daca UAS are o sarcina utila suplimentara, sa verifice daca masa sa nu depaseste
MTOM definita de producator sau limita MTOM prevazuta pentru clasa in care se
incadreaza.

2. In timpul zborului la distanta, pilotul la distanta trebuie:

(a) sa nu indeplineasca sarcini sub influenta substantelor psihoactive sau a
alcoolului sau atunci cand nu este apt sa isi indeplineasca sarcinile din cauza unor vatamari
corporale, a oboselii, a unor medicamente, a unei boli sau din alte cauze;

(b) sa mentina aeronava fara pilot la bord in VLOS si sa scruteze in permanenta
spatiul aerian din jurul aeronavei fara pilot la bord pentru a evita orice risc de coliziune cu o
aeronava cu pilot la bord. Pilotul la distanta trebuie sa intrerupa zborul in cazul in care
operatiunea prezinta un risc pentru alte aeronave, pentru oameni, pentru animale, pentru
mediu sau pentru bunuri;

(c) sa respecte limitarile operationale din zonele geografice definite in conformitate
cu capitolul X;

(d) sa aiba capacitatea de a mentine controlul aeronavei fara pilot la bord, cu
exceptia cazului in care pierde legatura cu aceasta sau atunci cand opereaza o aeronava
fara pilot la bord in zbor liber;

(e) sa opereze UAS in conformitate cu manualul de utilizare furnizat de producator,
inclusiv cu orice limitari aplicabile;



(f) sa respecte procedurile operatorului, daca exista.

3. In timpul zborului este interzis ca pilotii la distanta si operatorii UAS sa opereze
zborul aproape de zonele in care se deruleaza o interventie de urgenta sau in interiorul unor
astfel de zone, cu exceptia cazului in care au primit o permisiune in acest sens de la
serviciile de interventie de urgenta responsabile.

4. In sensul subpunctului 2 litera (b), pilotii la distantd pot fi asistati de un
observator de aeronave fara pilot la bord, care sta langa ei si care, prin observarea vizuala
nemijlocita a aeronavelor fara pilot la bord, ajuta pilotul la distanta sa efectueze zborul in
conditii de siguranta. Intre pilotul la distanta si observatorul de aeronave fara pilot la bord
trebuie sa se stabileasca o comunicare clara si eficienta.

UAS.OPEN.070 Durata si valabilitatea competentei teoretice demonstrate online a
pilotului la distanta si a certificatelor de competenta de pilot la distanta

1. Competenta teoretica demonstrata online de pilotul la distanta, prevazuta la
punctul UAS.OPEN.020 subpunctul 4 litera (b) si la punctul UAS.OPEN.040 subpunctul 3, si
certificatul de competenta de pilot la distanta, prevazut la punctul UAS.OPEN.030
subpunctul 2, sunt valabile timp de cinci ani.

2. Reinnoirea valabilitatii competentei teoretice demonstrate online de pilotul la
distanta si a certificatului de competenta de pilot la distanta sunt conditionate de
demonstrarea competentelor in conformitate cu punctul UAS. OPEN.030 subpunctul 2 sau
cu punctul UAS.OPEN.020 subpunctul 4 litera (b).

PARTEA B
OPERATIUNI DIN CATEGORIA ,,SPECIFICE”
UAS.SPEC.010 Dispozitii generale

Operatorul UAS furnizeaza Autoritatii Aeronautice Civile o evaluare a riscurilor
operationale pentru operatiunea avuta in vedere in conformitate cu capitolul VI din
Regulament sau depune o declaratie in cazul in care se aplica punctul UAS.SPEC.020, cu
exceptia cazului in care operatorul detine un certificat de operator UAS usor (LUC) cu
privilegiile corespunzatoare, in conformitate cu partea C din prezenta anexa. Operatorul
UAS evalueaza periodic caracterul adecvat al masurilor de diminuare luate si le actualizeaza
daca este necesar.

UAS.SPEC.020 Declaratie operationala

1. In conformitate cu capitolul II sectiunea a 2-a din Regulament, operatorul UAS
poate prezenta Autoritatii Aeronautice Civile o declaratie operationala de conformare
alaturi de un scenariu standard, astfel cum este definit in Reglementari aeronautice civile,
ca alternativa la punctele UAS.SPEC.30 si UAS.SPEC.40 in ceea ce priveste operatiunile:

(a) cu aeronave fara pilot la bord avand:

(i) dimensiunea maxima caracteristica de pana la 3 m in VLOS, efectuate deasupra



unei suprafete controlate la sol, fiind excluse operatiunile efectuate deasupra multimilor;

(ii) dimensiunea maxima caracteristica de pana la 1 m in VLOS, fiind excluse
operatiunile efectuate deasupra multimilor;

(iii) dimensiunea maxima caracteristica de pana la 1 m in BLOS, efectuate deasupra
zonelor slab populate;

(iv) dimensiunea maxima caracteristica de pana la 3 m in BLOS, efectuate deasupra
unei suprafete controlate la sol;

(b) efectuate sub inaltimea de 120 m de la suprafata pamantului si:
(i) intr-un spatiu aerian necontrolat (clasa F sau G); sau

(ii) Intr-un spatiu aerian controlat dupa coordonarea si autorizarea individuala a
zborului in conformitate cu procedurile publicate pentru zona de operare.

2. Declaratia operatorilor UAS trebuie sa contina:
(a) informatii administrative despre operatorul UAS;

(b) o declaratie din care sa reiasa ca operatiunea indeplineste cerinta operationala
prevazuta la subpunctul 1 si un scenariu standard, astfel cum este definit in Reglementari
aeronautice civile;

(c) angajamentul operatorului UAS de a respecta masurile relevante de diminuare a
riscurilor necesare pentru siguranta operatiunii, inclusiv instructiunile aferente in ceea ce
priveste operarea, proiectarea aeronavelor fara pilot la bord si competenta personalului
implicat;

(d) o confirmare a operatorului UAS potrivit careia va exista o asigurare adecvata
pentru fiecare zbor efectuat pe baza declaratiei.

3. La primirea declaratiei, Autoritatea Aeronautica Civila verifica daca declaratia
cuprinde toate elementele enumerate la subpunctul 2 si transmite operatorului UAS o
confirmare de primire a unei declaratii complete fara intarzieri nejustificate.

4. Dupa receptia confirmarii de primire a unei declaratii complete, operatorul UAS
are dreptul de a incepe operatiunea.

5. Operatorii UAS notifica fara intarziere Autoritatii Aeronautice Civile orice
modificare a informatiilor cuprinse in declaratia operationala pe care au depus-o.

6. Operatorii UAS care detin un LUC cu privilegiile corespunzatoare, in conformitate
cu partea C, nu au obligatia de a depune declaratia.

UAS.SPEC.030 Cerere de autorizatie de operare

1. Inainte de a incepe o operatiune UAS in categoria ,specifice”, operatorul UAS



trebuie sa obtina o autorizatie de operare de la Autoritatea Aeronautica Civila, cu exceptia
cazului in care:

(a) se aplica punctul UAS.SPEC.020; sau

(b) operatorul UAS detine un LUC cu privilegiile corespunzatoare, in conformitate
cu partea C.

2. Operatorul UAS depune o cerere de autorizatie de operare actualizata in cazul in
care s-au adus modificari semnificative operatiunii sau masurilor de diminuare a riscurilor
enumerate in autorizatia de operare.

3. Cererea de autorizatie de operare se bazeaza pe evaluarea riscurilor mentionate
la capitolul VI din Regulament si include, in plus, urmatoarele informatii:

(a) numarul de inregistrare al operatorului UAS;

(b) numele managerului responsabil sau numele operatorului UAS - in cazul unei
persoane fizice;

(c) evaluarea riscurilor operationale;

(d) o lista a masurilor de diminuare a riscurilor propuse de operatorul UAS care sa
ofere Autoritatii Aeronautice Civile suficiente informatii pentru a putea evalua daca
mijloacele de diminuare a riscurilor sunt adecvate pentru a combate riscurile respective;

(e) un manual de operare atunci cand este necesar avand in vedere riscul si
complexitatea operatiunii;

(f) o confirmare potrivit careia va exista o asigurare adecvata la demararea
operatiunilor UAS.

UAS.SPEC.040 Eliberarea unei autorizatii de operare

1. La primirea unei cereri in conformitate cu punctul UAS.SPEC.030, Autoritatea
Aeronautica Civila elibereaza, fara intarzieri nejustificate, o autorizatie de operare in
conformitate cu capitolul VII atunci cand ajunge la concluzia ca operatiunea indeplineste
urmatoarele conditii:

(a) sunt furnizate toate informatiile in conformitate cu punctul UAS.SPEC.030
subpunctul 3;

(b) exista o procedura de coordonare cu furnizorul de servicii relevant pentru spatiul
aerian in cauza daca intreaga operatiune sau o parte a acesteia urmeaza sa se desfasoare
intr-un spatiu aerian controlat;

(c) a fost sustinut un examen teoretic si practic al cunostintelor.

2. Autoritatea Aeronautica Civila stabileste in autorizatia de operare sfera exacta de
cuprindere a autorizatiei in conformitate cu capitolul VII din Regulament.



UAS.SPEC.050 Responsabilitatile operatorului UAS
1. Operatorul UAS trebuie sa intruneasca toate conditiile enumerate in continuare:

(a) sa stabileasca proceduri si limitari adaptate tipului de operatiune avuta in vedere
si riscurilor implicate, inclusiv:

(i) proceduri operationale care sa asigure siguranta operatiunilor;

(ii) proceduri care sa asigure ca, in cadrul operatiunii avute in vedere, se respecta
cerintele de securitate aplicabile zonei de operare;

(iii) masuri de protectie fata de interventiile ilicite si accesul neautorizat;

(iv) sa detina functia de oprire/pornire supraveghere video de la distanta inclusiv
proceduri care sa asigure ca toate operatiunile de prelucrare a datelor cu caracter personal
sunt in conformitate cu actele normative ce reglementeaza principiile de protectie a datelor
cu caracter personal. In special, operatorul UAS, inainte de prelucrarea datelor cu caracter
personal, trebuie sa efectueze evaluarea impactului operatiunilor de prelucrare asupra
datelor cu caracter personal, in conditiile Legii nr. 133/2011 privind protectia datelor cu
caracter personal;

(v) indrumari pentru pilotii sai la distanta referitoare la planificarea operatiunilor
UAS astfel incat sa se reduca la minimum neplacerile cauzate oamenilor si animalelor,
inclusiv zgomotul si inconvenientele legate de emisii;

(b) sa desemneze un pilot la distanta pentru fiecare operatiune sau, in cazul unor
operatiuni autonome, sa se asigure ca, in toate fazele operatiunii, responsabilitatile si
sarcinile, in special cele definite la punctul UAS.SPEC.060 subpunctele 2 si 3, sunt alocate
in mod corespunzator in conformitate cu procedurile stabilite in temeiul literei (a) de mai
Sus;

(c) sa se asigure ca toate operatiunile utilizeaza spectrul radio in mod eficient si
sprijina utilizarea eficienta a acestuia pentru a se evita interferentele daunatoare;

(d) sa se asigure ca, inainte de efectuarea operatiunilor, pilotii la distanta intrunesc
toate conditiile enumerate in continuare:

(i) detin competenta de a-si indeplini sarcinile in conformitate cu pregatirea
aplicabila indicata in autorizatia de operare sau, in cazul in care se aplica punctul
UAS.SPEC.020, in conditiile si limitarile definite in scenariul standard corespunzator
conform Reglementarilor aeronautice civile sau astfel cum este definita in LUC;

(ii) urmeaza o pregatire pentru pilotii la distanta care se bazeaza pe formarea de
competente si care include competentele prevazute la punctul 20 din Regulament:

(iii) urmeaza o pregatire pentru pilotii la distanta, astfel cum este definita in
autorizatia de operare, pentru operatiunile care necesita o astfel de autorizatie, pregatire ce
este oferita in cooperare cu o entitate recunoscuta de Autoritatea Aeronautica Civila;



(iv) urmeaza o pregatire pentru pilotii la distanta pentru operatiunile bazate pe o
declaratie care se desfasoara in conformitate cu masurile de diminuare a riscurilor definite
in scenariul standard;

(v) au fost informati cu privire la manualul de operare al operatorului UAS, daca se
prevede in evaluarea riscurilor, si cu privire la procedurile stabilite in conformitate cu litera

(a);

(vi) obtin informatii actualizate relevante pentru operatiunea avuta in vedere
referitoare la zonele geografice definite in conformitate cu capitolul X din Regulament;

(e) sa se asigure ca, in afara de pilotul la distanta insusi, ceilalti membri ai
personalului responsabili de indeplinirea sarcinilor indispensabile operarii UAS intrunesc
toate conditiile enumerate in continuare:

(i) au finalizat cursul de pregatire la locul de munca elaborat de operator;

(ii) au fost informati cu privire la manualul de operare al operatorului UAS, daca se
prevede in evaluarea riscurilor, si cu privire la procedurile stabilite in conformitate cu litera

(a);

(iii) au obtinut informatii actualizate relevante pentru operatiunea avuta in vedere
referitoare la zonele geografice definite in conformitate cu capitolul X din Regulament;

(f) sa efectueze fiecare operatiune cu respectarea limitarilor, a conditiilor si a
masurilor de diminuare a riscurilor definite in declaratie sau precizate in autorizatia de
operare;

(g) sa pastreze o evidenta a informatiilor referitoare la operatiunile UAS, astfel cum
se prevede in declaratie sau in autorizatia de operare;

(h) sa utilizeze UAS proiectate cel putin astfel incat, daca se defecteaza, sa nu poata
zbura in afara volumului de spatiu aerian in care are loc operatiunea sau sa nu poata
provoca un deces. In plus, interfetele om-masina trebuie sa fie de asa natura incat sa reduca
la minimum riscul de eroare a pilotului si sa nu provoace o oboseala excesiva;

(i) sa mentina UAS intr-o stare corespunzatoare pentru operarea in conditii de
siguranta prin:

(j) cel putin, definirea unor instructiuni de intretinere si angajarea unui personal de
intretinere pregatit si calificat in mod corespunzator; si

(ii) respectarea punctului UAS.SPEC.100, daca se impune;

(iii) utilizarea unei aeronave fara pilot la bord proiectate sa reduca la minimum
zgomotul si alte emisii, tinand seama de tipul operatiunilor avute in vedere si de zonele
geografice in care zgomotul si alte emisii produse de aeronave reprezinta motive de
ingrijorare.

UAS.SPEC.060 Responsabilitatile pilotului la distanta



1. Pilotul la distanta trebuie:

(a) sa nu indeplineasca sarcini sub influenta substantelor psihoactive sau a
alcoolului sau atunci cand nu este apt sa isi indeplineasca sarcinile din cauza unor vatamari
corporale, a oboselii, a unor medicamente, a unei boli sau din alte cauze;

(b) sa detina competenta de pilot la distanta corespunzatoare, astfel cum este
definita in autorizatia de operare, in scenariul standard definit in Reglementari aeronautice
civile sau astfel cum este definita in LUC si sa aiba asupra sa o dovada a competentei in
timp ce opereaza UAS;

2. Inainte de a incepe o operatiune UAS, pilotul la distanta trebuie sa intruneasca
toate conditiile enumerate in continuare:

(a) sa obtina informatii actualizate relevante pentru operatiunea avuta in vedere
referitoare la zonele geografice definite in conformitate cu capitolul X;

(b) sa se asigure ca mediul de operare este compatibil cu limitarile si cu conditiile
autorizate sau declarate;

(c) sa se asigure ca UAS se afla intr-o stare de siguranta care permite efectuarea in
conditii de siguranta a zborului avut in vedere si, daca este cazul, sa verifice daca
identificarea directa la distanta functioneaza in mod corespunzator;

(d) sa se asigure ca informatiile despre operatiune au fost puse la dispozitia unitatii
de servicii de trafic aerian (ATS) relevante, a altor utilizatori ai spatiului aerian si a partilor
interesate relevante, in conformitate cu cerintele din autorizatia de operare sau cu conditiile
publicate de Autoritatea Aeronautica Civila pentru zona geografica de operare in
conformitate cu capitolul X.

3. In timpul zborului la distanta, pilotul la distanta trebuie:
(a) sa respecte limitarile si conditiile autorizate sau declarate;

(b) sa evite orice risc de coliziune cu o aeronava cu pilot la bord si sa intrerupa un
zbor in cazul in care continuarea lui poate prezenta un risc la adresa altor aeronave, a
oamenilor, a animalelor, a mediului sau a bunurilor;

(c) sa respecte limitarile operationale din zonele geografice definite in conformitate
cu capitolul X;

(d) sa respecte procedurile operatorului;

(e) sa nu opereze zborul aproape de zonele in care se deruleaza o interventie de
urgenta sau in interiorul unor astfel de zone, cu exceptia cazului in care a primit o
permisiune in acest sens de la serviciile de interventie de urgenta responsabile.

UAS.SPEC.070 Transferabilitatea unei autorizatii de operare

Autorizatia de operare nu este transferabila.



UAS.SPEC.080 Durata si valabilitatea unei autorizatii de operare

1. Autoritatea Aeronautica Civila stabileste durata autorizatiei de operare in
autorizatia propriu-zisa.

2. In pofida dispozitiilor de la subpunctul 1, autorizatia de operare raméane valabila
atat timp cat operatorul UAS continua sa respecte cerintele relevante din prezentul
Regulament si conditiile definite in autorizatia de operare.

3. In cazul revocarii sau al renuntarii la autorizatia de operare, operatorul UAS
trebuie sa returneze fara intarziere Autoritatii Aeronautice Civile un mesaj de confirmare a
receptiei in format digital.

UAS.SPEC.085 Durata si valabilitatea unei declaratii operationale

Valabilitatea declaratiei operationale este limitata la doi ani. Declaratia nu mai este
considerata completa in sensul punctului UAS.SPEC.020 subpunctul 4 daca:

1. in timpul supravegherii operatorului UAS, autoritatea competenta a constatat ca
operatiunea UAS nu se desfasoara in conformitate cu declaratia operationala;

2. conditiile operatiunii UAS s-au modificat in asa masura incat declaratia
operationala nu mai respecta cerintele aplicabile din prezentul Regulament;

3. autoritatii competente nu i se acorda accesul in conformitate cu punctul
UAS.SPEC.090.

UAS.SPEC.090 Accesul

In scopul de a demonstra conformarea cu prezentul regulament, un operator UAS
trebuie sa acorde oricarei persoane autorizate in mod corespunzator de Autoritatea
Aeronautica Civila accesul la orice structura, UAS, document, evidente, date, proceduri sau
la orice alt material relevant pentru activitatea sa care face obiectul autorizatiei de operare
sau al declaratiei operationale, indiferent daca activitatea sa este sau nu incredintata prin
contract sau subcontract unei alte organizatii.

UAS.SPEC.100 Utilizarea echipamentelor certificate
si a aeronavelor fara pilot la bord certificate

1. Daca operatiunea UAS utilizeaza o aeronava fara pilot la bord pentru care s-a
emis un certificat de navigabilitate sau un certificat de navigabilitate restrictiv sau daca
utilizeaza echipamente certificate, operatorul UAS trebuie sa inregistreze operatiunea sau
timpul de serviciu in conformitate fie cu instructiunile si cu procedurile aplicabile
echipamentelor certificate, fie cu aprobarea sau autorizatia organizatiei.

2. Operatorul UAS trebuie sa respecte instructiunile mentionate in certificatul
aeronavei fara pilot la bord sau in certificatul echipamentelor si trebuie, de asemenea, sa
respecte orice directiva de navigabilitate sau directiva operationala emisa de Autoritatea
Aeronautica Civila.



UAS.LUC.010 Cerinte generale aplicabile LUC

1. O persoana juridica este eligibild sa depuna o cerere de obtinere a unui LUC in
temeiul prezentei parti.

2. Cererea de obtinere a unui LUC sau de modificare a unui LUC existent se depune
la Autoritatea Aeronautica Civila si trebuie sa cuprinda toate informatiile enumerate in
continuare:

(a) o descriere a sistemului de management al operatorului UAS, inclusiv a structurii
sale organizationale si a sistemului sau de management al sigurantei;

(b) numele personalului responsabil din cadrul operatorului UAS, inclusiv al
persoanei responsabile cu autorizarea operatiunilor cu UAS;

(c) o declaratie din care sa reiasa ca intreaga documentatie prezentata Autoritatii
Aeronautice Civile a fost verificata de solicitant, iar acesta a constatat ca este in
conformitate cu cerintele aplicabile;

(d) dovada sustinerii examinarii teoretice si practice a cunostintelor.

3. Daca sunt indeplinite cerintele prezentei parti, unui titular de LUC i se pot acorda
imputerniciri in conformitate cu punctul UAS.LUC.060.

UAS.LUC.020 Responsabilitatile titularului LUC
Titularul de LUC trebuie:
1. sa respecte cerintele de la punctele UAS.SPEC.050 si UAS.SPEC.060;
2. sa nu depaseasca sfera si privilegiile definite in conditiile de aprobare;

3. sa instituie si sa mentina un sistem de exercitare a controlului operational asupra
oricarei operatiuni efectuate in conditiile asociate LUC pe care il detine;

4. sa efectueze o evaluare a riscurilor operationale pentru operatiunea avuta in
vedere in conformitate cu capitolul VI, cu exceptia cazului in care desfasoara o operatiune
pentru care este suficienta o declaratie operationala in conformitate cu punctul
UAS.SPEC.020;

5. sa tina evidenta urmatoarelor elemente intr-un mod care sa asigure protectia
impotriva deteriorarii, a alterarii si a furtului pe o perioada de cel putin trei ani in cazul
operatiunilor efectuate pe baza privilegiilor specificate la punctul UAS.LUC.060:

(a) evaluarea riscurilor operationale, atunci cand este necesara in conformitate cu
subpunctul 4, si documentele justificative aferente acesteia;

(b) masurile de diminuare a riscurilor intreprinse; si

(c) calificarile si experienta personalului implicat in operarea UAS, monitorizarea



conformarii si managementul sigurantei;

6. sa pastreze documentele referitoare la personal mentionate la subpunctul 5 litera
(c), atat timp cat persoana lucreaza pentru organizatie si timp de trei ani dupa ce persoana
a parasit organizatia.

UAS.LUC.030 Sistemul de management al sigurantei

1. Un operator UAS care solicita un LUC trebuie sa stabileasca, sa implementeze si
sa mentina un sistem de management al sigurantei corespunzator dimensiunii organizatiei,
naturii si complexitatii activitatilor sale, luand in considerare pericolele si riscurile asociate
inerente acestor activitati.

2. Operatorul UAS trebuie sa intruneasca toate conditiile enumerate in continuare:

(a) sa desemneze un manager responsabil investit cu autoritatea necesara pentru a
se asigura ca, in cadrul organizatiei, toate activitatile sunt derulate in conformitate cu
standardele aplicabile si ca organizatia se conformeaza permanent la cerintele sistemului de
management si la procedurile identificate in manualul LUC mentionat la punctul
UAS.LUC.040;

(b) sa defineasca responsabilitati si raspunderi clare la nivelul intregii organizatii;

(c) sa stabileasca si sa mentina o politica de siguranta si obiective de siguranta
conexe corespunzatoare;

(d) sa numeasca membrii-cheie ai personalului cu atributii in materie de siguranta
care sa aplice politica de siguranta;

(e) sa instituie si sa mentina un proces de management al riscurilor de siguranta,
inclusiv identificarea pericolelor de siguranta asociate activitatilor operatorului UAS,
precum si evaluarea acestora si managementul riscurilor asociate, inclusiv luarea de masuri
pentru a diminua aceste riscuri si pentru a verifica eficacitatea masurilor;

(f) sa promoveze siguranta in cadrul organizatiei prin:
(i) pregatire si educatie;
(ii) comunicare;

(g) sa documenteze toate procesele-cheie ale sistemului de management al
sigurantei menite sa faca personalul constient de responsabilitatile sale si de procedura de
modificare a acestei documentatii; procesele-cheie includ:

(i) raportarea in materie de siguranta si investigatiile interne;
(ii) controlul operational;

(iii) comunicarea pe tema sigurantei;



(iv) pregatirea si promovarea sigurantei;

(v) monitorizarea conformarii;

(vi) managementul riscurilor de siguranta;

(vii) managementul schimbarilor;

(viii) interactiunea dintre organizatii;

(ix) utilizarea subcontractantilor si a partenerilor;

(h) sa includa o functie independenta de monitorizare a conformarii si a indeplinirii
corespunzatoare a cerintelor relevante din prezentul Regulament, inclusiv un sistem care sa
furnizeze managerului responsabil feedback cu privire la constatari, pentru a se asigura
aplicarea efectiva a masurilor corective, dupa caz;

(i) sa includa o functie care sa asigure ca, in cadrul sistemului de management al
sigurantei al operatorului, sunt evaluate si diminuate riscurile de siguranta inerente unui
serviciu sau produs furnizat prin intermediul unor subcontractanti.

3. In cazul in care organizatia detine alte certificate de organizatie care intrd sub
incidenta prevederilor stabilite in Codul aerian nr.301/2017, sistemul de management al
sigurantei al operatorului UAS poate fi integrat in sistemul de management al sigurantei
impus de oricare dintre respectivele certificate suplimentare.

UAS.LUC.040 Manualul LUC

1. Un titular de LUC trebuie sa furnizeze Autoritatii Aeronautice Civile un manual
LUC care sa descrie in mod direct sau prin referinta incrucisata organizatia sa, procedurile
relevante si activitatile desfasurate.

2. Manualul trebuie sa cuprinda o declaratie semnata de managerul responsabil
care confirma ca organizatia va lucra permanent in conformitate cu prezentul Regulament si
cu manualul LUC aprobat. In cazul in care managerul responsabil nu este si directorul
general al organizatiei, directorul general al organizatiei trebuie sa contrasemneze
declaratia.

3. In cazul in care o activitate este desfasuratd de organizatii partenere sau de
subcontractanti, operatorul UAS trebuie sa includa in manualul LUC proceduri referitoare la
modul in care titularul LUC gestioneaza relatia cu organizatiile partenere sau
subcontractantii in cauza.

4. Manualul LUC se modifica ori de cate ori este necesar pentru a cuprinde o
descriere actualizata a organizatiei titularului LUC, iar Autoritatii Aeronautice Civile i se
pun la dispozitie copii ale modificarilor respective.

5. Operatorul UAS trebuie sa distribuie partile relevante ale manualului LUC tuturor
membrilor personalului sau conform functiilor si sarcinilor care le revin.



UAS.LUC.050 Conditiile de aprobare a titularului LUC

1. Autoritatea Aeronautica Civila elibereaza un LUC dupa ce s-a asigurat ca
operatorul UAS respecta punctele UAS.LUC.020, UAS.LUC.030 si UAS.LUC.040.

2. LUC trebuie sa cuprinda:

(a) identificarea operatorului UAS;

(b) privilegiile operatorului UAS;

(c) tipul (tipurile) de operatiuni autorizat(e);

(d) suprafata, zona sau clasa de spatiu aerian autorizata pentru operatiuni, daca este
cazul;

(e) orice limitari sau conditii speciale, daca este cazul.
UAS.LUC.060 Privilegiile titularului LUC

Atunci cand considera ca documentatia prezentata este corespunzatoare,
Autoritatea Aeronautica Civila:

1. stabileste in LUC conditiile privilegiului acordat operatorului UAS; si

2. in limitele conditiilor de aprobare, acorda unui titular de LUC privilegiul de a-si
autoriza propriile operatiuni fara:

(a) a depune o declaratie operationala;
(b) a solicita o autorizatie de operare.
UAS.LUC.070 Modificari aduse sistemului de management al LUC

Dupa eliberarea unui LUC, urmatoarele modificari necesita aprobarea prealabila a
Autoritatii Aeronautice Civile:

1. orice modificare a conditiilor de aprobare a operatorului UAS;

2. orice modificare semnificativa a elementelor sistemului de management al
sigurantei titularului LUC prevazut la punctul UAS.LUC.030.

UAS.LUC.075 Transferabilitatea unui LUC

Cu exceptia modificarii titlului de proprietate asupra organizatiei, aprobata de
Autoritatea Aeronautica Civila in conformitate cu punctul UAS.LUC.070, un LUC nu este
transferabil.

UAS.LUC.080 Durata si valabilitatea unui LUC

1. Un LUC se elibereaza pe durata nelimitata. Acesta ramane valabil cu conditia ca:



(a) titularul LUC sa se conformeze permanent la cerintele relevante ale prezentului
Regulament; si

(b) LUC sa nu faca obiectul unei renuntari sau al unei revocari.

2. In cazul revocarii sau al renuntarii la LUC, titularul LUC trebuie sa returneze fara
intarziere Autoritatii Aeronautice Civile un mesaj de confirmare a receptiei in format digital.

UAS.LUC.090 Accesul

In scopul de a demonstra conformarea cu prezentul Regulament, un titular de LUC
trebuie sa acorde oricarei persoane autorizate in mod corespunzator de Autoritatea
Aeronautica Civila accesul la orice structura, UAS, document, evidente, date, proceduri sau
la orice alt material relevant pentru activitatea sa care face obiectul certificarii, al
autorizatiei de operare sau al declaratiei operationale, indiferent daca activitatea sa este
sau nu incredintata prin contract sau subcontract unei alte organizatii.

Anexa nr. 2
la Hotararea Guvernului nr.949/2022
REGULAMENT
privind sistemele de aeronave fara pilot la bord

Prezentul Regulament transpune Regulamentul delegat (UE) 2019/945 al Comisiei
din 12 martie 2019 privind sistemele de aeronave fara pilot la bord si operatorii de sisteme
de aeronave fara pilot la bord din tari terte.

Capitolul I
DISPOZITII GENERALE
Sectiunea 1
Obiect si domeniu de aplicare

1. Regulament privind sistemele de aeronave fara pilot la bord si operatorii de
sisteme de aeronave (in continuare - Regulament) stabileste cerintele pentru proiectarea si
fabricarea de sisteme de aeronave fara pilot la bord (UAS) destinate operarii in conformitate
cu normele si conditiile definite in Regulamentul privind normele si procedurile de operare
a aeronavelor fara pilot la bord. Regulamentul defineste tipul de UAS in cazul caruia
proiectarea, productia si intretinerea fac obiectul certificarii.

2. Regulamentul stabileste normele privind punerea la dispozitie pe piata a UAS, a
seturilor de accesorii si a dispozitivelor complementare de identificare la distanta.

3. Prezentul Regulament se aplica:

1) UAS destinate operarii in conformitate cu normele si conditiile aplicabile



categoriei ,deschise” a operatiunilor UAS sau aplicabile declaratiilor operationale in
categoria ,specifice” a operatiunilor UAS in temeiul Regulamentului privind normele si
procedurile de operare a aeronavelor fara pilot la bord, astfel cum se prevede in partile 1-5,
16-17 din anexa;

2) seturilor de accesorii pentru clasa C5 prevazute in partea 16;

3) dispozitivelor complementare de identificare la distanta, astfel cum se stabileste
in partea 6 din anexa;

4) UAS operate in conformitate cu normele si conditiile aplicabile categoriilor de
operatiuni UAS ,certificate” si ,specifice” in temeiul Regulamentului privind normele si
procedurile de operare a aeronavelor fara pilot la bord.

4. Prezentul Regulament nu se aplica UAS care urmeaza sa fie operate exclusiv in
spatii inchise.

Sectiunea a 2-a
Definitii
5. In sensul prezentului Regulament se aplicd urmatoarele definitii:

aeronava fara pilot la bord (UA) - orice aeronava operata sau destinata sa
opereze in mod autonom, automat sau sa fie pilotata de la distanta fara pilot la bord;

autoritate de supraveghere a pietei - autoritatea responsabila de supravegherea
pietei pe teritoriul Republicii Moldova (Autoritatea Aeronautica Civila);

categoria ,deschise” - categorie de operatiuni UAS care este definita in
Regulamentul privind normele si procedurile de operare a aeronavelor fara pilot la bord;

categoria ,specifice” - categorie de operatiuni UAS care este definita in
Regulamentul privind normele si procedurile de operare a aeronavelor fara pilot la bord;

categoria ,certificate” - categorie de operatiuni UAS care este definita in
Regulamentul privind normele si procedurile de operare a aeronavelor fara pilot la bord;

distribuitor - persoana fizica sau juridica din lantul de aprovizionare, alta decat
producatorul sau importatorul, care pune un produs la dispozitie pe piata;

echipament pentru comanda la distanta a aeronavelor fara pilot la bord -
orice instrument, echipament, mecanism, aparat, dispozitiv auxiliar, software sau accesoriu
necesar pentru operarea in siguranta a unei UA, care nu este o piesa si care nu se afla la
bordul respectivei UA;

evaluare a conformitatii - proces prin care se evalueaza daca s-a demonstrat
indeplinirea cerintelor specificate pentru un produs;

geovigilenta - functie care, pe baza datelor furnizate de autoritatile competente,



detecteaza o posibila incalcare a limitarilor spatiului aerian si avertizeaza pilotul la distanta
astfel incat acesta sa poata lua masuri prompte si eficace pentru a preveni incalcarea
respectiva;

identificare directa la distanta - sistem care asigura difuzarea locala de
informatii despre o UA aflata in operare, inclusiv marcajul UA, astfel incat aceste informatii
sa poata fi obtinute fara a avea acces fizic la UA;

importator - orice persoana fizica sau juridica stabilita in Republica Moldova care
introduce un produs dintr-o alta tara;

introducere pe piata - prima punere la dispozitie a unui produs pe piata;

marcaj de conformitate - marcaj prin care producatorul indica faptul ca produsul
este In conformitate cu cerintele aplicabile respectivului tip de produs;

masa maxima la decolare (,MTOM”) - masa totala a aeronavei fara pilot la bord,
inclusiv sarcina utila si combustibilul, astfel cum este definita de producator sau de
constructor, la care poate fi operata aeronava fara pilot la bord;

mod urmdrire - modul de operare a unui UAS in care UA urmeaza in mod constant
pilotul la distanta pe o raza predeterminata;

multimi - adunari in care persoanele nu se pot dispersa din cauza densitatii
populatiei prezente;

nivel de putere acustica LWA - putere acustica ponderata cu A in dB pentru 1
pW, astfel cum este definita in EN ISO 3744:2010;

nivel de putere acustica masurat - nivel acustic obtinut prin masuratorile
stabilite in partea 13 din anexd; valorile masurate pot fi determinate fie utilizand un singur
UA reprezentativ pentru tipul de echipament, fie utilizand media rezultatelor obtinute de la
mai multe UA;

nivel de putere acustica garantat - nivel de putere acustica determinat conform
cerintelor stabilite in partea 13 din anexa, care include incertitudinile datorate variatiilor in
productie si procedurilor de masurare si in privinta caruia fabricantul sau reprezentantul
autorizat confirma cd, in conformitate cu instrumentele tehnice aplicate si mentionate in
documentatia tehnica, acesta nu este depasit;

noapte - perioada dintre sfarsitul crepusculului civil si inceputul rasaritului civil;

operator de sistem de aeronave fara pilot la bord (,,operator UAS”) - orice
persoana fizica sau juridica care opereaza sau intentioneaza sa opereze una sau mai multe
UAS;

organism de evaluare a conformitatii - organism care efectueaza activitati de
evaluare a conformitatii, inclusiv etalonarea, incercarea, certificarea si inspectia;

operatori economici - producatorul, reprezentantul autorizat al producatorului,



importatorul si distribuitorul de UAS;

pilot la distantad - persoana fizica care raspunde de desfasurarea in siguranta a
zborului unei UA prin operarea comenzilor de zbor ale acesteia, fie manual, fie, atunci cand
aeronava fara pilot la bord zboara in mod automat, prin monitorizarea traiectoriei sale,
avand posibilitatea de a interveni si de a schimba traiectoria in orice moment;

producator - orice persoana fizica sau juridica care fabrica un produs sau care
comanda proiectarea sau fabricarea unui produs si care comercializeaza produsul respectiv
sub numele sau marca sa;

punere la dispozitie pe piata - orice furnizare a unui produs pentru distributie,
consum sau utilizare pe piata in cursul unei activitati comerciale, contra cost sau gratuit;

rechemare - orice masura intreprinsa cu scopul de a se returna un produs care a
fost pus deja la dispozitia utilizatorului final;

reprezentant autorizat - orice persoana fizica sau juridica care a primit un mandat
scris din partea unui producator pentru a actiona in numele acestuia in ceea ce priveste
anumite sarcini specifice;

retragere - orice masura care are drept scop prevenirea punerii la dispozitie pe
piata a unui produs din lantul de aprovizionare;

sarcina utila - orice instrument, mecanism, echipament, piesa, aparat, dispozitiv
auxiliar sau accesoriu, inclusiv echipamentele de comunicatii, care este instalat in aeronava
sau atasat la aceasta, fara sa fie utilizat sau destinat utilizarii pentru operarea sau comanda
unei aeronave in zbor si fara sa faca parte din corpul aeronavei, din motor sau din elice;

serviciu de legatura C2 - serviciu de comunicatii furnizat de o parte terta, care
asigura comanda si controlul intre aeronava fara pilot la bord si CU;

sistem de aeronava fara pilot la bord (UAS) - orice aeronava fara pilot la bord si
echipamentul prin care este comandata de la distanta;

spatiu inchis - volum de spatiu aerian fizic limitat din toate directiile;

specificatie tehnica - document care stabileste cerintele tehnice pe care trebuie sa
le indeplineasca un produs, proces sau serviciu;

standard armonizat - inseamna standard armonizat pentru aplicarea legislatiei de
armonizare a Uniunii Europene;

statie de comanda (Command Unit - CU) - echipamentul sau sistemul de
echipamente pentru comanda la distanta a aeronavelor fara pilot la bord, care permite
controlul sau monitorizarea aeronavelor fara pilot la bord in timpul oricarei faze a zborului,
cu exceptia infrastructurilor de sprijin pentru serviciul de legatura de comanda si control
(C2);

UAS de constructie privata - un UAS asamblat sau fabricat pentru uzul propriu al



constructorului, cu exceptia UAS asamblate dintr-un set de piese introduse pe piata de
producator ca set unic de asamblare;

zbor planat - ramanerea in aceeasi pozitie geografica in aer.
Capitolul II
UAS DESTINATE OPERARII IN CATEGORIA ,DESCHISE”
SAU IN CATEGORIA ,SPECIFICE” IN CONFORMITATE CU
DECLARATIA OPERATIONALA, SETURILE DE ACCESORII
CARE AU O ETICHETA DE IDENTIFICARE A CLASEI
SI DISPOZITIVELE COMPLEMENTARE DE
IDENTIFICARE LA DISTANTA
Sectiunea 1
Cerinte referitoare la produs
Subsectiunea I
Cerinte

6. Produsele mentionate la punctul 3 subpunctele 1, 2 si 3 indeplinesc cerintele
stabilite in partile 1-6, 16-17 din anexa.

7. UAS care nu sunt jucarii respecta cerintele relevante de sanatate si siguranta
numai in ceea ce priveste alte riscuri decat cele legate de siguranta zborului UA.

8. Software-ul produselor care au fost deja puse la dispozitie pe piata poate fi
actualizat numai in cazul in care actualizarea nu afecteaza conformitatea produsului.

Subsectiunea a Il-a
Punerea la dispozitie pe piata

9. Produsele sunt puse la dispozitie pe piata numai daca indeplinesc cerintele
prezentului capitol si nu pun in pericol sanatatea sau siguranta persoanelor, a animalelor
sau a bunurilor.

10. Autoritatea Aeronautica Civila nu interzice, nu restrictioneaza si nu impiedica,
in ceea ce priveste aspectele reglementate de prezentul capitol, punerea la dispozitie pe
piata a produselor conforme cu prezentul capitol.

Sectiunea a 2-a

Obligatiile operatorilor economici



Subsectiunea I
Obligatiile producatorilor

11. Atunci cand introduc un produs pe piata Republicii Moldova, producatorii se
asigura ca acesta a fost proiectat si fabricat in conformitate cu cerintele prevazute in partile
1-6, 16-17 din anexa.

12. Producatorii intocmesc documentatia tehnica si efectueaza procedura de
evaluare a conformitatii mentionate sau dispun externalizarea acestei proceduri.

13. In cazul in care s-a demonstrat conformitatea produsului cu cerintele stabilite in
partile 1-6, 16-17 din anexa, prin procedura de evaluare a conformitatii mentionate,
producatorii intocmesc o declaratie de conformitate si aplica marcajul de conformitate.

14. Producatorii pastreaza documentatia tehnica si declaratia de conformitate timp
de 10 ani dupa introducerea pe piata a produsului.

15. Producatorii se asigura ca exista proceduri care sa asigure mentinerea
conformitatii productiei de serie cu prezentul capitol. Modificarile legate de proiectare, de
caracteristicile produsului sau de software, precum si cele legate de specificatiile tehnice, in
raport cu care se declara conformitatea unui produs, se iau in considerare in mod
corespunzator.

16. Ori de cate ori acest lucru este justificat de riscurile prezentate de un produs,
producatorii testeaza prin esantionare produsele comercializate, pentru a proteja sanatatea
si siguranta consumatorilor, investigand si, dupa caz, tinand un registru de plangeri,
produse neconforme si rechemari ale unor produse, si informeaza distribuitorii privind orice
astfel de activitati de monitorizare.

17. Producatorii de UAS se asigura ca UA sunt purtatoarele unui tip si ale unui
numar de serie unic care permite identificarea lor si, daca este cazul, conform cu cerintele
definite in partile corespunzatoare 2-4, 16-17 din anexa. Producatorii de seturi de accesorii
pentru clasa C5 se asigura ca acestea poarta un tip si un numar de serie unic care sa
permita identificarea lor. Producatorii de dispozitive complementare de identificare la
distanta se asigura ca acestea poarta un tip si un numar de serie unic, care permite
identificarea lor si respecta cerintele definite in partea 6 din anexa. In toate cazurile,
producatorii se asigura ca in declaratia de conformitate sau in declaratia de conformitate
simplificata figureaza si un numar de serie unic.

18. Producatorii indica numele, denumirea comerciala inregistrata sau marca
inregistrata, pagina web oficiala si adresa postala la care pot fi contactati fie direct pe
produs, fie, daca acest lucru nu este posibil, pe ambalaj sau intr-un document insotitor.
Adresa trebuie sa indice un singur punct de contact pentru producator. Datele de contact
trebuie indicate intr-o limba usor de inteles de catre utilizatorii finali si de catre Autoritatea
Aeronautica Civila.

19. Producatorii se asigura ca produsele sunt insotite de instructiunile
producatorului si de nota de informare prevazute in partile 1-6, 16 si 17 din anexa,



redactate intr-o limba usor de inteles de catre consumatori si alti utilizatori finali.
Instructiunile producatorului si nota de informare, precum si orice inscris imprimat pe
etichete, trebuie sa fie clare, inteligibile si lizibile.

20. Producatorii iau masurile necesare pentru ca fiecare produs sa fie insotit de o
copie a declaratiei de conformitate sau de o declaratie de conformitate simplificata. In cazul
in care se furnizeaza o declaratie de conformitate simplificatd, aceasta contine pagina web
oficiala de unde poate fi obtinut textul integral al declaratiei de conformitate.

21. Producatorii care considera sau au motive sa creada ca produsele pe care le-au
introdus pe piata nu sunt conforme cu prezentul capitol, aplica imediat masurile corective
necesare pentru a aduce respectivul produs in conformitate, pentru a-1 retrage sau pentru a-
1 rechema, dupa caz. In cazul in care produsul prezintd un risc, producatorii informeaza
imediat in acest sens Autoritatea Aeronautica Civila, indicand detaliile, in special cu privire
la neconformitate si la orice masuri corective luate, precum si la rezultatele acestor masuri.
Atunci cand introduc pe piata un UAS clasa C5 sau C6 sau un dispozitiv complementar
pentru clasa C5, producatorii informeaza Autoritatea Aeronautica Civila cu privire la sediul
lor principal de activitate.

22, Ca urmare a cererii motivate din partea Autoritatii Aeronautice Civile,
producatorii i furnizeaza acesteia toate informatiile si documentatia necesare, pe suport de
hartie sau in format electronic, pentru a demonstra conformitatea produsului cu prezentul
capitol, intr-o limba usor de inteles de catre autoritate. Acestia coopereaza cu autoritatea
respectiva, la cererea acesteia, cu privire la orice actiune intreprinsa pentru eliminarea
riscurilor prezentate de produsul pe care l-au introdus pe piata. Organizatiile de proiectare
si organizatiile de producere a sistemelor de aeronave fara pilot la bord urmeaza obligatoriu
a fi certificate de Autoritatea Aeronautica Civila.

Subsectiunea a Il-a
Reprezentantii autorizati
23. Un producator poate numi un reprezentant autorizat printr-un mandat scris.

24. Obligatiile stabilite la punctele 11-22 si obligatia de a intocmi documentatia
tehnica nu fac parte din mandatul reprezentantului autorizat.

25. Reprezentantul autorizat indeplineste sarcinile prevazute in mandatul primit de
la producator. Mandatul ii permite reprezentantului autorizat sa indeplineasca cel putin
urmatoarele sarcini:

1) sa mentina declaratia de conformitate si documentatia tehnica la dispozitia
Autoritatii Aeronautice Civile timp de 10 ani dupa ce produsul a fost introdus pe piata;

2) in urma unei cereri motivate din partea Autoritatii Aeronautice Civile sau
autoritatii responsabile de controlul la frontiera, sa furnizeze acestei autoritatii toate
informatiile si documentatia necesara pentru a demonstra conformitatea produsului;

3) sa coopereze cu Autoritatea Aeronautica Civila sau cu autoritatile responsabile de



controlul la frontiera, la cererea acestora, cu privire la orice actiune intreprinsa pentru
eliminarea neconformitatii produselor care fac obiectul mandatului reprezentantului
autorizat sau a riscurilor de siguranta pe care le prezinta aceasta.

Subsectiunea a III-a
Obligatiile importatorilor

26. Importatorii introduc pe piata Republicii Moldova numai produse care respecta
cerintele stabilite in prezentul capitol.

27. Inainte de introducerea unui produs pe piata Republicii Moldova, importatorii se
asigura ca:

1) producatorul a efectuat procedura adecvata de evaluare a conformitatii;
2) producatorul a intocmit documentatia tehnica;

3) produsul poarta marcajul de conformitate si, atunci cand este necesar, marca de
identificare a clasei UA, precum si nivelul de putere acustica;

4) produsul este insotit de inscrisurile prevazute la punctele 19-20;
5) producatorul a respectat cerintele prevazute la punctele 17-18;

6) se conformeaza cerintelor stabilite in Hotararea Guvernului nr. 130/2014 cu
privire la aprobarea Reglementarii tehnice ,Masini industriale”.

28. Atunci cand considera sau are motive sa creada ca un produs nu este conform
cu cerintele prevazute in partile 1-6, 16 si 17 din anexa, importatorul nu introduce produsul
pe piatd pana cand acesta nu a fost supus procedurilor de evaluare a conformitatii. In cazul
in care produsul prezinta un risc pentru sanatatea si siguranta consumatorilor si a tertilor,
importatorul informeaza producatorul si Autoritatea Aeronautica Civila in acest sens.

29. Producatorii indica numele, denumirea comerciala inregistrata sau marca
inregistrata, pagina web oficiala si adresa postala la care pot fi contactati fie direct pe
produs, fie, daca acest lucru nu este posibil, pe ambalaj sau intr-un document insotitor.
Datele de contact trebuie comunicate intr-o limba usor de inteles de catre utilizatorii finali si
de catre Autoritatea Aeronautica Civila.

30. Importatorii se asigura ca produsele sunt insotite de instructiunile
producatorului si de nota de informare prevazute in partile 1-6, 16 si 17 din anexa,
prezentate in limba de stat. Instructiunile producatorului si nota de informare, precum si
orice inscris imprimat pe etichete, trebuie sa fie clare, inteligibile si lizibile.

31. Importatorii se asigura ca, atat timp cat produsul constituie responsabilitatea
lor, conditiile de depozitare sau transport ale produsului nu pericliteaza conformitatea.

32. Ori de cate ori acest lucru este justificat de riscurile prezentate de un produs,
pentru a asigura protectia sanatatii si securitatii utilizatorilor finali si a tertilor, importatorii



testeaza prin esantionare produsele puse la dispozitie pe piata, investigheaza si, daca este
necesar, tin un registru de reclamatii, produse neconforme si rechemari de produse si
informeaza distribuitorii cu privire la orice astfel de activitati de monitorizare.

33. Importatorii care considera sau au motive sa creada ca anumite UAS pe care le-
au introdus pe piata nu sunt conforme cu prezenta Reglementare tehnica, iau imediat
masurile corective necesare pentru a le aduce in conformitate, pentru a le retrage sau a le
rechema. De asemenea, in cazul in care UAS prezinta un risc, importatorii informeaza
imediat in acest sens producatorul, precum si Autoritatea Aeronautica Civila, indicand
detaliile, in special cu privire la neconformitate si la orice masuri corective luate.

34. Importatorii pastreaza o copie a declaratiei de conformitate la dispozitia
Autoritatii Aeronautice Civile timp de 10 ani dupa introducerea pe piata a produsului si se
asigura ca documentatia tehnica poate fi pusa la dispozitia autoritatii la cerere.

35. In urma unei cereri motivate din partea autoritatilor competente, importatorii
furnizeaza acestora toate informatiile si documentatia necesara, pe suport de hartie sau in
format electronic, pentru a demonstra conformitatea produsului, intr-o limba usor de inteles
de autoritatile in cauza. Acestia coopereaza cu autoritatile competente, la cererea acestora,
cu privire la orice actiune intreprinsa pentru eliminarea riscurilor prezentate de produsul pe
care l-au introdus pe piata. Atunci cand introduc pe piata un UAS clasa C5 sau C6 ori un
dispozitiv complementar pentru clasa C5, producatorii informeaza Autoritatea Aeronautica
Civila cu privire la sediul lor principal de activitate.

Subsectiunea a IV-a
Obligatiile distribuitorilor

36. Atunci cand pun la dispozitie un produs pe piata Republicii Moldova,
distribuitorii actioneaza cu atentia cuvenita privind cerintele prezentului capitol.

37. Inainte de a pune la dispozitie pe piatd un produs, distribuitorii verifica daca
produsul poarta marcajul de conformitate si, daca este cazul, eticheta de identificare a
clasei de UA si indicatia nivelului de putere acustica, daca acesta este insotit de
documentele mentionate la punctele 19-20 si daca producatorul si importatorul au respectat
cerintele prevazute la punctele 17-18 si 29.

38. Distribuitorii se asigura ca produsele sunt insotite de instructiunile
producatorului si de nota de informare prevazute in partile 1-6, 16 si 17 din anexa,
prezentate in limba de stat. Instructiunile producatorului si nota de informare, precum si
orice inscris imprimat pe etichete trebuie sa fie clare, inteligibile si lizibile.

39. Atunci cand considera sau are motive sa creada ca un produs nu este in
conformitate cu cerintele referitoare la produs, distribuitorul nu pune la dispozitie pe piata
produsul pana cand acesta este pus in conformitate. Mai mult decat atat, atunci cand
produsul prezinta un risc, distribuitorul informeaza producatorul sau importatorul in acest
sens, precum si Autoritatea Aeronautica Civila.

40. Distribuitorii se asigura ca, atat timp cat un produs constituie responsabilitatea



lor, conditiile de depozitare sau transport al produsului nu pericliteaza conformitatea cu
cerintele referitoare la produs.

41. Distribuitorii care considera sau au motive sa creada ca anumite UAS pe care le-
au pus la dispozitie pe piata nu sunt conforme cu prezenta Reglementare tehnica, iau
imediat masurile corective necesare pentru a le aduce in conformitate, a le retrage sau a le
rechema. Daca UAS prezinta un risc, distribuitorii informeaza imediat in acest sens
Autoritatea Aeronautica Civila, indicand detaliile, in special cu privire la neconformitate si la
orice masuri corective intreprinse.

42, La cererea motivata a Autoritatii Aeronautice Civile, distribuitorii prezinta
informatiile si documentatia necesard, pe suport de hartie sau in format electronic, pentru a
demonstra conformitatea UAS cu prezenta Reglementare tehnica si coopereaza cu privire la
orice actiune intreprinsa pentru eliminarea riscurilor prezentate de UAS pe care le-au pus la
dispozitie pe piata.

Subsectiunea a V-a
Cazurile in care obligatiile producatorilor se aplica
importatorilor si distribuitorilor

43. Importatorul sau distribuitorul este considerat producator in sensul prezentului
capitol si este supus obligatiilor ce le revin producatorilor atunci cand introduce pe piata un
produs sub numele sau marca sa comerciala sau modifica un produs deja introdus pe piata
intr-o maniera care poate afecta conformitatea cu prezentul capitol.

Subsectiunea a VI-a
Identificarea operatorilor economici

44. Operatorii economici transmit, la cerere, Autoritatii Aeronautice Civile datele de
identificare:

1) ale oricarui operator economic care le-a furnizat un produs;
2) ale oricarui operator economic caruia i-au furnizat un produs.

45. Operatorii economici trebuie sa poata prezenta informatiile mentionate la
punctul 44:

1) timp de 10 ani dupa ce le-a fost furnizat produsul;
2) timp de 10 ani dupa ce au furnizat produsul.
Sectiunea a 3-a

Conformitatea produsului

Subsectiunea I



Prezumtia de conformitate

46. Produsele care sunt conforme cu prevederile standardelor Republicii Moldova ce
adopta standarde europene armonizate ale caror referinte au fost publicate in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene sunt considerate a fi in conformitate cu cerintele prevazute in
partile 1-6, 16 si 17 din anexa, care fac obiectul acestor standarde sau al partilor acestora.

Lista standardelor Republicii Moldova care adopta standardele armonizate,
prevazute in partile 1-6, 16 si 17, ale caror referinte au fost publicate in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene, se elaboreaza si se aproba prin ordin al ministrului infrastructurii si
dezvoltarii regionale, se actualizeaza periodic si se publica in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova.

Subsectiunea a Il-a
Proceduri de evaluare a conformitatii

47. Producatorul efectueaza o evaluare a conformitatii produsului utilizand una
dintre procedurile indicate la punctul 48, in vederea stabilirii conformitatii acestuia cu
cerintele stabilite in partile 1-6 si 16-17 din anexa. Evaluarea conformitatii tine seama de
toate conditiile de functionare prevazute si previzibile.

48. Procedurile disponibile pentru efectuarea evaluarii conformitatii sunt
urmatoarele:

1) controlul productiei, prevazut in partea 7 din anexa, atunci cand se evalueaza
conformitatea unui produs cu cerintele stabilite in partile 1, 5, 6, 16 sau 17 din anexa, cu
conditia ca producatorul sa fi aplicat standarde aplicabile pe teritoriul Republicii Moldova,
in cazul tuturor cerintelor pentru care exista astfel de standarde;

2) examinarea de tip, care este urmata de conformitatea cu tipul bazata pe controlul
productiei, astfel cum este prevazut in partea 8 din anexa;

3) conformitatea bazata pe asigurarea totala a calitatii, astfel cum este prevazuta in
partea 9 din anexa, cu exceptia evaluarii conformitatii unui produs care este o jucarie
conform Hotararii Guvernului nr. 808/2015 pentru aprobarea Reglementarii tehnice privind
siguranta jucariilor.

Subsectiunea a IlI-a
Declaratia de conformitate

49. Declaratia de conformitate mentionata la punctul 20 stabileste faptul ca a fost
demonstrata conformitatea produsului cu cerintele stabilite in partile 1-6 si 16 si 17 din
anexa si, in cazul UAS, identifica clasa acestuia.

50. Declaratia de conformitate are structura modelului stabilit in partea 11 din
anexa, contine elementele prevazute in partea respectiva si se actualizeaza in permanenta.

51. Declaratia de conformitate simplificata mentionata la punctul 20 contine



elementele prevazute in partea 12 din anexa si se actualizeaza in permanenta. Textul
complet al declaratiei de conformitate este accesibil pe pagina web oficiala mentionata in
declaratia de conformitate simplificata.

52. Prin redactarea declaratiei de conformitate, producatorul isi asuma
responsabilitatea pentru conformitatea produsului cu cerintele prevazute in prezentul
capitol.

Subsectiunea a IV-a
Principii generale ale marcajului de conformitate

53. Conformitatea UAS cu prezenta Reglementare tehnica este indicata prin
prezenta pe UAS a marcajului CE, care este supus principiilor generale prevazute la
articolul 231 din Legea nr. 235/2011 privind activitatile de acreditare si de evaluare a
conformitatii.

Subsectiunea a V-a
Norme si conditii pentru aplicarea marcajului de conformitate,
a numarului de identificare al organismului notificat, a etichetei de
identificare a clasei UAS si a indicatiei nivelului de putere acustica

54. Marcajul de conformitate se aplica in mod vizibil, lizibil si indelebil pe produs
sau pe placuta cu date fixata pe produs. In cazul in care acest lucru nu este posibil sau nu
este justificat din cauza dimensiunii produsului, marcajul se aplica pe ambalaj.

55. Eticheta de identificare a clasei de UA se aplica in mod vizibil, lizibil si indelebil
pe UA sau, atunci cand este cazul, pe fiecare accesoriu dintr-un set de accesorii pentru
clasa C5 si pe ambalajul sau si trebuie sa aiba o inaltime de cel putin 5 mm. Se interzice
aplicarea pe produs a unor marcaje, insemne sau inscriptii care pot induce in eroare tertii in
ceea ce priveste semnificatia sau forma etichetei de identificare a clasei.

56. Indicarea nivelului de putere acustica prevazut in partea 14 din anexa se aplica,
dupa caz, vizibil, lizibil si indelebil pe UA, cu exceptia cazului in care acest lucru nu este
posibil sau nu este justificat din cauza dimensiunii produsului, precum si pe ambalaj.

57. Marcajul de conformitate si, daca este cazul, indicatia nivelului de putere
acustica si eticheta de identificare a clasei de UA se aplica inainte ca produsul sa fie
introdus pe piata.

58. Marcajul de conformitate este urmat de numarul de identificare al organismului
notificat, in cazul in care se aplica procedura de evaluare a conformitatii stabilita in partea 9
din anexa.

59. Numarul de identificare al organismului notificat se aplica chiar de catre
organismul notificat sau, conform instructiunilor acestuia, de catre producator sau
reprezentantul sau autorizat.



60. Asigurarea aplicarii corecte a regimului aplicabil marcajului de conformitate se
bazeaza pe mecanismele existente, iar in cazul utilizarii inadecvate a respectivului marcaj se
iau masurile corespunzatoare.

Subsectiunea a VI-a
Documentatia tehnica

61. Documentatia tehnica trebuie sa contina toate datele si detaliile relevante
referitoare la mijloacele utilizate de producator pentru a garanta faptul ca produsul
respecta cerintele prevazute in partile 1-6, 16 si 17 din anexa. Aceasta trebuie sa contina cel
putin elementele prevazute in partea 10 din anexa.

62. Documentatia tehnica se redacteaza inainte de introducerea pe piata a
produsului si se actualizeaza permanent.

63. Documentatia tehnica si corespondenta referitoare la procedura de examinare
de tip sau la evaluarea sistemului de calitate al producatorului se intocmesc in limba de stat
sau intr-o limba acceptata de catre Autoritatea Aeronautica Civila.

64. In cazul in care documentatia tehnica nu este conforma cu cerintele stabilite la
punctele 61-63, Autoritatea Aeronautica Civila poate solicita producatorului sau
importatorului sa incredinteze unui organism acceptat de catre Autoritatea Aeronautica
Civila efectuarea incercarii, pe cheltuiala producatorului sau a importatorului, intr-o
perioada de timp specificata, pentru a verifica conformitatea produsului cu cerintele
stabilite in partile 1-6, 16 si 17 din anexa care i se aplica.

Sectiunea a 4-a
UAS conforme care prezinta un risc

65. In cazul in care, in urma efectuarii evaluarii conform punctului 119, se constata
ca, desi UAS este conform cu prezentul Regulament, acesta prezinta un risc pentru
sanatatea sau securitatea persoanelor, Autoritatea Aeronautica Civila solicita agentului
economic relevant sa ia toate masurile necesare pentru a se asigura ca UAS in cauza, la
introducere pe piata, nu mai prezinta respectivul risc sau pentru a retrage UAS de pe piata
sau a-l rechema intr-un termen rezonabil, proportional cu natura riscului.

66. Agentul economic are obligatia de a intreprinde masurile corective
corespunzatoare pentru toate UAS pe care le-a pus la dispozitie pe piata. Autoritatea
Aeronautica Civila informeaza Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale despre
toate detaliile disponibile, in special despre datele necesare pentru identificarea UAS care
prezinta un risc, originea si lantul de aprovizionare al UAS, natura riscului implicat, natura
si durata masurilor luate, respectiv Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
informeaza Comisia Europeana.

Sectiunea a 5-a



Neconformitatea formala

67. Fara a aduce atingere punctelor 119-126, Autoritatea Aeronautica Civila solicita
agentului economic sa elimine neconformitatile in cazul in care constata una dintre
urmatoarele situatii:

1) marcajul CE a fost aplicat prin incalcarea prevederilor punctelor 54-60;
2) marcajul CE nu a fost aplicat;

3) numarul de identificare al organismului notificat, in cazul in care se utilizeaza
procedura de evaluare a conformitatii, a fost aplicat cu abateri sau nu a fost aplicat;

4) nu s-a aplicat eticheta de identificare a clasei de UA;

5) indicatia nivelului de putere acustica, daca este necesara, nu a fost aplicata;
6) numarul de serie nu a fost aplicat sau nu are formatul corect;

7) manualul sau informatiile nu sunt disponibile;

8) declaratia de conformitate lipseste sau nu a fost intocmita;

9) declaratia de conformitate nu a fost intocmita corect;

10) documentatia tehnica nu este disponibila sau este incompleta;

11) lipseste numele producatorului sau al importatorului, denumirea comerciala
inregistrata sau marca inregistrata, pagina web oficiala sau adresa postala.

68. In cazul in care neconformitatea mentionata la punctul 67 se mentine,
Autoritatea Aeronautica Civila ia masurile prevazute de lege pentru a restrictiona sau a
interzice punerea la dispozitie pe piata a UAS sau pentru a se asigura ca acestea sunt
rechemate sau retrase de pe piata.

Capitolul III

CERINTE APLICABILE UAS OPERATE IN CATEGORIILE, CERTIFICATE” SI
»SPECIFICE”, CU EXCEPTIA CAZULUI IN CARE OPERATIUNILE

SUNT DESFASURATE IN TEMEIUL UNEI DECLARATII

69. Proiectarea, productia si intretinerea UAS se certifica daca UAS indeplineste
oricare dintre urmatoarele conditii:

1) are o dimensiune caracteristica de cel putin 3 m si este proiectat pentru operarea
deasupra multimilor;

2) este proiectat pentru transportul de persoane;

3) este proiectat in scopul transportului de marfuri periculoase si necesita un nivel



ridicat de robustete pentru reducerea riscurilor la adresa tertilor in caz de accident;

4) este utilizat in categoria de operatiuni ,specifice”, iar in urma unei evaluari a
riscului, se constata faptul ca riscul operatiunii nu poate fi atenuat in mod corespunzator
fara certificarea UAS;

5) este utilizat in categoria ,certificate”.

70. Un UAS care face obiectul certificarii respecta cerintele aplicabile stabilite in
Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare
pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor
aferente, precum si certificarea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 468/2019, si Regulamentul privind mentinerea navigabilitatii
aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea
intreprinderilor si a personalului cu atributii in domeniu, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 641/2019.

71. Cu exceptia cazului in care trebuie sa fie certificat in conformitate cu punctul
69, un UAS utilizat in categoria ,specifice” trebuie sa aiba capacitatile tehnice stabilite in
autorizatia operationala emisa de Autoritatea Aeronautica Civila sau in scenariul standard
definit in Reglementarile aeronautice civile sau potrivit definitiei din certificatul de operator
de UAS usor in conformitate cu partea C din anexa la Regulamentul privind normele si
procedurile de operare a aeronavelor fara pilot la bord.

72. Cu exceptia UAS de constructie privata, toate UAS trebuie sa aiba un numar de
serie unic conform cu standardul ANSI/CTA-2063-A-2019 Small Unmanned Aerial Systems
Serial Numbers (Numere de serie pentru sistemele de aeronave mici fara pilot la bord),
editia 2019.

73. Fiecare UA destinata sa fie operata in categoria ,specifice” la o inaltime mai
mica de 120 m trebuie sa fie echipata cu un sistem de identificare la distanta, care sa
permita:

1) incarcarea numarului de inregistrare al operatorului UAS necesar in sistemul de
inregistrare. Sistemul efectueaza o verificare a consecventei prin care se verifica
integritatea sirului complet furnizat operatorului UAS la momentul inregistrarii. In caz de
inconsecventa, UAS trebuie sa emita un mesaj de eroare catre operatorul UAS;

2) transmiterea periodica a cel putin urmatoarelor date in timp real pe intreaga
durata a zborului, astfel incat sa poata fi receptionate de dispozitivele mobile existente:

a) numarul de serie unic al UA conform punctului 72 sau, daca UA este de
constructie privata, numarul de serie unic al dispozitivului auxiliar, dupa cum este stabilit in
partea 6 din anexa;

b) indicarea orei, pozitia geografica a UA si inaltimea acesteia deasupra suprafetei
sau a punctului de decolare;

c) cursa rutei, masurata in sensul acelor de ceasornic de la nordul geografic, si



viteza fata de sol a UA;
d) pozitia geografica a pilotului la distanta;
e) o indicare a starii de urgenta a UAS;

3) reducerea capacitatii de manipulare a functionalitatii sistemului de identificare
directa la distanta.

Capitolul IV
NOTIFICAREA ORGANISMELOR
DE EVALUARE A CONFORMITATII
Sectiunea 1
Notificare. Autoritatea de notificare

74. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale notifica Comisia Europeana,
organismele de evaluare a conformitatii recunoscute pentru a efectua sarcinile de evaluare
a conformitatii, ca parti terte in conformitate cu prezentul Regulament.

75. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale este autoritatea de notificare
responsabila de instituirea si indeplinirea procedurilor necesare pentru evaluarea si
notificarea organismelor de evaluare a conformitatii si monitorizarea organismelor
notificate.

76. Evaluarea mentionata la punctul 77 se efectueaza de catre organismul national
de acreditare instituit in conformitate cu Legea nr. 235/2011 privind activitatile de
acreditare si de evaluare a conformitatii.

77. Autoritatea de notificare isi asuma intreaga raspundere pentru sarcinile
indeplinite de organismul mentionat la punctul 78.

Sectiunea a 2-a
Cerintele privind autoritatea de notificare.
Obligatia de informare a autoritatii de notificare

78. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, in calitate de autoritate de
notificare:

1) asigura lipsa de conflict de interese cu organismele de evaluare a conformitatii;
2) garanteaza obiectivitatea si impartialitatea activitatilor sale.

79. Orice decizie referitoare la notificarea unui organism de evaluare a conformitatii
se ia de catre persoanele din cadrul Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, cu
conditia sa nu fie cele care au participat la evaluare.



80. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale nu ofera si nu desfasoara
activitati prestate de catre organismele de evaluare a conformitatii si nu ofera servicii de
consultanta in conditii comerciale sau concurentiale, precum si garanteaza
confidentialitatea informatiilor pe care le obtine.

81. Pentru indeplinirea atributiilor, Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale participa la schimbul de experienta cu referire la politica privind notificarea,
organizat de catre Comisia Europeana.

82. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale informeaza Comisia
Europeana in legatura cu procedurile pe care le aplica pentru evaluarea si notificarea
organismelor de evaluare a conformitatii si monitorizarea organismelor notificate, precum si
in legatura cu orice modificari ale acestora.

Sectiunea a 3-a
Cerintele cu privire la organismele notificate.
Prezumtia de conformitate a organismelor notificate

83. In scopul notificarii, organismul de evaluare a conformitatii trebuie sa
indeplineasca urmatoarele cerinte:

1) sa fie inregistrat in calitate de persoana juridica conform prevederilor Legii nr.
220/2007 privind inregistrarea de stat a persoanelor juridice si a intreprinzatorilor
individuali;

2) sa fie un organism tert, independent de organizatia sau de UAS pe care le
evalueaza. Organismul de evaluare a conformitatii care apartine unei asociatii de
intreprinderi ce reprezinta intreprinderile implicate in proiectarea, fabricarea, furnizarea,
asamblarea, utilizarea sau intretinerea UAS pe care le evalueaza poate fi considerat a fi un
astfel de organism, cu conditia demonstrarii independentei sale si a absentei oricarui
conflict de interese;

3) personalul sau de conducere de nivel superior si personalul responsabil de
indeplinirea atributiilor de evaluare a conformitatii nu trebuie sa actioneze ca proiectant,
producator, furnizor, cumparator, proprietar, utilizator sau operator de intretinere al UAS
pe care le evalueaza si nici ca reprezentant al uneia dintre aceste parti. Acest lucru nu
impiedica utilizarea UAS evaluate care sunt necesare pentru operatiile organismului de
evaluare a conformitatii sau utilizarea acestor UAS in scopuri personale;

4) personalul sau de conducere de nivel superior si personalul responsabil de
indeplinirea atributiilor de evaluare a conformitatii nu trebuie sa fie implicati, in mod direct,
in proiectarea, fabricarea, comercializarea, utilizarea sau intretinerea UAS si nu trebuie sa
reprezinte partile angajate in aceste activitati. Acestia nu trebuie sa se implice in activitati
care le-ar putea afecta impartialitatea sau integritatea in ceea ce priveste activitatile de
evaluare a conformitatii pentru care sunt notificati. Aceste dispozitii se aplica, in special,
serviciilor de consultanta;



5) sa se asigure ca activitatile propriilor filiale sau ale propriilor subcontractanti nu
afecteaza confidentialitatea, obiectivitatea sau impartialitatea activitatilor lor de evaluare a
conformitatii;

6) personalul sau trebuie sa indeplineasca activitatile de evaluare a conformitatii la
cel mai inalt grad de integritate profesionala si cu competenta tehnica necesara in domeniul
respectiv, fiind liber de orice presiuni si stimulente, in special financiare, care ar putea
influenta aprecierea sau rezultatele activitatilor de evaluare a conformitatii, in special din
partea persoanelor sau grupurilor de persoane interesate de rezultatele respectivelor
activitati;

7) sa detina capabilitatea de a indeplini toate atributiile de evaluare a conformitatii,
care ii sunt atribuite prin partea 8 sau 9 din anexa, pentru care a fost notificat, indiferent
daca acele atributii sunt indeplinite de insusi organismul de evaluare a conformitatii sau in
numele si sub responsabilitatea acestuia;

8) sa dispuna permanent, pentru fiecare procedura de evaluare a conformitatii si
fiecare tip sau categorie de UAS pentru care este notificat, de:

a) personalul necesar cu cunostinte tehnice si experienta suficienta si
corespunzatoare pentru a indeplini atributiile de evaluare a conformitatii;

b) descrierile procedurilor in corespundere cu care se realizeaza evaluarea
conformitatii, asigurandu-se transparenta si posibilitatea de a reproduce procedurile
respective;

c) politicile si procedurile corespunzatoare care fac o distinctie intre atributiile
indeplinite ca organism notificat si alte activitati;

d) procedurile necesare pentru desfasurarea activitatii, tinand seama in mod
corespunzator de dimensiunea unei intreprinderi, de domeniul de activitate si de structura
acesteia, de gradul de complexitate a tehnologiei UAS in cauza, precum si de caracterul de
serie sau de masa al procesului de productie;

e) mijloacele necesare pentru a indeplini In mod corespunzator atributiile tehnice si
administrative legate de activitatile de evaluare a conformitatii, precum si de acces la toate
echipamentele sau instalatiile necesare.

84. Personalul responsabil de indeplinirea atributiilor de evaluare a conformitatii
trebuie sa posede:

1) pregatire tehnica si profesionala solida, care sa acopere toate activitatile de
evaluare a conformitatii pentru care a fost notificat organismul de evaluare a conformitatii;

2) cunostinte privind cerintele evaluarilor pe care le realizeaza si autoritatea
corespunzatoare pentru realizarea acestor evaluari;

3) abilitatea de a elabora certificate, evidente si rapoarte pentru a demonstra ca
evaluarile au fost indeplinite.



85. Impartialitatea organismelor de evaluare a conformitatii, a personalului de
conducere de nivel superior si a personalului responsabil de indeplinirea atributiilor de
evaluare a conformitatii trebuie sa fie garantata.

86. Organismele de evaluare a conformitatii incheie contracte de asigurare de
raspundere civila cu companiile de asigurare din Republica Moldova si detin polite de
asigurare pentru a repara prejudiciul care poate fi cauzat tertelor parti prin activitatea
desfasurata si fata de care poarta raspundere in conformitate cu Legea nr.92/2022 privind
activitatea de asigurare sau de reasigurare.

87. Personalul organismelor de evaluare a conformitatii pastreaza secretul
profesional referitor la toate informatiile obtinute in indeplinirea sarcinilor sale in temeiul
partilor 8 si 9 din anexa sau al oricarei dispozitii din legislatia nationala referitoare la
secretul profesional, exceptie facand relatia cu autoritatile de reglementare sau cu functie
de supraveghere a pietei. Drepturile de autor si de proprietate intelectuala sunt protejate in
conformitate cu legislatia nationala.

88. Organismele de evaluare a conformitatii participa sau se asigura ca personalul
responsabil de indeplinirea sarcinilor de evaluare a conformitatii este informat in legatura
cu activitatile de standardizare relevante.

89. In cazul in care un organism de evaluare a conformitatii isi demonstreaza
conformitatea cu criteriile prevazute in standardele de referinta aplicabile, se considera ca
acesta respectd cerintele prevazute la punctele 83-88. Indeplinirea criteriilor prevazute in
standardele de referinta se constata prin acreditare in conditiile Legii nr.235/2011 privind
activitatile de acreditare si de evaluare a conformitatii.

Sectiunea a 4-a
Filiale ale organismelor notificate si subcontractarea
de catre organismele notificate

90. In cazul in care organismul notificat subcontracteazd sarcini specifice
referitoare la evaluarea conformitatii sau recurge la o filiala, acesta se asigura ca
subcontractantul sau filiala indeplineste cerintele stabilite la punctele 83-88 si informeaza in
acest sens Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

91. Organismul notificat isi asuma intreaga responsabilitate pentru sarcinile
indeplinite de subcontractanti sau filiale, indiferent unde sunt stabilite acestea.

92. Activitatile pot fi subcontractate sau realizate de o filiala numai cu acordul
clientului, in cazul in care contractul de prestare a serviciului de evaluare a conformitatii
dintre client si organismul notificat contine o astfel de clauza.

93. Organismele notificate pun la dispozitia Ministerului Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale documentele relevante privind evaluarea calificarilor
subcontractantului sau ale filialei si a activitatilor efectuate de catre acestia in temeiul
partilor 8 si 9 din anexa.



Sectiunea a 5-a
Cererea de notificare

94. Pentru a fi notificate, organismele de evaluare a conformitatii depun o cerere de
recunoastere in vederea notificarii catre organismul national de acreditare.

95. Organismul national de acreditare informeaza Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale atunci cand organismul de evaluare a conformitatii solicita
acreditarea in vederea notificarii si, dupa acordarea acreditarii, transmite solicitarea
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

96. Solicitarea este insotita de un dosar conform articolul 143 din Legea
nr.235/2011 privind activitatile de acreditare si de evaluare a conformitatii.

Sectiunea a 6-a
Procedura de notificare

97. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale recunoaste, prin ordin al
ministrului, organismele de evaluare a conformitatii in vederea notificarii. Acest ordin se
actualizeaza ori de cate ori este necesar. Recunoasterea in vederea notificarii se realizeaza
conform prevederilor Legii nr.235/2011 privind activitatile de acreditare si de evaluare a
conformitatii.

98. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale recunoaste in scopul notificarii
numai organismele de evaluare a conformitatii care au indeplinit cerintele prevazute la
punctele 83-88.

99. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale notifica Comisia Europeana
folosind instrumentul de notificare electronica dezvoltat si gestionat de catre Comisia
Europeana. Notificarea include detalii complete ale activitatilor de evaluare a conformitatii,
ale modulului sau ale modulelor de evaluare a conformitatii si ale tipurilor de UAS si
atestarea relevanta a competentei.

100. Organismul de evaluare a conformitatii poate executa activitatile unui
organism notificat numai in cazul in care Comisia Europeana nu a ridicat obiectii in termen
de doua saptamani de la notificare.

101. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale notifica Comisiei Europene
privind orice modificari ulterioare aduse notificarii.

Sectiunea a 7-a
Modificarile aduse notificarilor

102. In cazul In care Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale a constatat
sau a fost informat ca un organism notificat nu mai respecta cerintele prevazute la punctele
83-88 sau ca nu isi indeplineste obligatiile, autoritatea initiaza restrangerea, suspendarea
sau retragerea notificarii in modul prevazut de Legea nr.235/2011 privind activitatile de



acreditare si de evaluare a conformitatii, in functie de gravitatea nerespectarii cerintelor
sau a neindeplinirii obligatiilor respective.

103. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale informeaza Comisia
Europeana cu referire la masurile intreprinse conform punctului 102.

104. In cazul restrangerii, suspendarii sau retragerii notificarii sau in cazul in care
organismul notificat si-a incetat activitatea, acesta asigura transmiterea dosarelor privind
evaluarile catre alt organism si informeaza in acest sens Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale sau, in lipsa unui alt organism notificat, asigura transmiterea catre
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale si Agentia pentru Protectia
Consumatorilor si Supravegherea Pietei, la cererea acestora.

Sectiunea a 8-a
Contestarea competentei organismelor notificate

105. In cazurile in care Comisia Europeana investigheaza competenta unui
organism notificat sau continuarea indeplinirii de catre un organism notificat a cerintelor si
responsabilitatilor care ii revin, Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale prezinta
acesteia, la cerere, toate informatiile care au fundamentat notificarea sau mentinerea
competentei organismului in cauza.

106. In cazul in care Comisia Europeana constatd ca un organism notificat nu mai
indeplineste cerintele pentru a fi notificat, Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale, in baza actului de punere in aplicare adoptat de catre Comisia Europeana,
initiaza restrangerea, suspendarea sau retragerea notificarii in modul prevazut de Legea
nr.235/2011 privind activitatile de acreditare si de evaluare a conformitatii.

Sectiunea a 9-a
Obligatiile operationale ale organismelor notificate.
Contestarea deciziilor organismelor notificate

107. Organismele notificate efectueaza evaluarea conformitatii in corespundere cu
procedurile prevazute in partile 8 si 9 din anexa.

108. Evaluarea conformitatii este realizata in mod proportional, evitand sarcinile
inutile pentru operatorii economici. Organismele de evaluare a conformitatii isi desfasoara
activitatea tinand seama in mod corespunzator de dimensiunea unei intreprinderi, de
domeniul de activitate si de structura acesteia, de gradul de complexitate a tehnologiei UAS
in cauza, precum si de caracterul de serie sau de masa al procesului de productie. In acelasi
timp, organismele de evaluare a conformitatii trebuie sa respecte gradul de precizie si
nivelul de protectie necesare pentru conformitatea UAS cu cerintele stabilite in prezentul
Regulament.

109. In cazul in care un organism de evaluare a conformitatii notificat constata ca
un producator nu indeplineste cerintele prevazute in partile 1-6 si 16-17 din anexa sau in



standardele armonizate sau in alte specificatii tehnice corespunzatoare, acesta solicita
producatorului sa ia masurile corective corespunzatoare si nu emite certificatul sau o
decizie de evaluare.

110. In cazul in care, pe parcursul monitorizarii conformitatii, dupa eliberarea
certificatului sau a deciziei de evaluare, un organism de evaluare a conformitatii notificat
constata ca un UAS nu mai este conform, acesta solicita producatorului sa ia masurile
corective corespunzatoare si suspenda sau retrage certificatul sau decizia.

111. In cazul in care nu se iau masuri corective sau acestea nu produc efectul
necesar, organismul notificat restrictioneaza, suspenda sau retrage orice certificat sau
decizie.

112. Organismele notificate se asigura ca beneficiarii serviciilor de evaluare a
conformitatii cunosc si, in mod neconditionat, pot face uz de modalitatile de contestare a
deciziilor emise de catre organismele in cauza, in limitele si in modul stabilite de lege.

Sectiunea a 10-a
Obligatia de informare care le revine organismelor
de evaluare a conformitatii notificate

113. Organismele de evaluare a conformitatii notificate informeaza Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale in legatura cu:

1) orice refuz, restrictie, suspendare sau retragere a certificatelor de examinare UE
de tip sau a deciziilor de evaluare;

2) orice circumstante care afecteaza domeniul de aplicare sau conditiile notificarii;

3) orice cerere de informare cu privire la activitatile de evaluare a conformitatii,
primita de la Agentia pentru Protectia Consumatorilor si Supravegherea Pietei;

4) activitatile de evaluare a conformitatii efectuate in limitele domeniului de aplicare
a notificarii si in legatura cu orice alta activitate realizata, inclusiv activitatile
transfrontaliere si de subcontractare, la cerere.

114. Organismele de evaluare a conformitatii notificate transmit Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, in fiecare an, pana la data de 1 februarie, un raport
scris referitor la activitatea lor in anul calendaristic anterior, conform prevederilor Legii
nr.235/2011 privind activitatile de acreditare si de evaluare a conformitatii.

115. Organismele de evaluare a conformitatii notificate furnizeaza celorlalte
organisme notificate, care efectueaza activitati similare de evaluare a conformitatii ce
vizeaza aceleasi tipuri de UAS, informatii relevante privind aspecte legate de rezultatele
negative ale evaluarii conformitatii si, la cerere, de rezultatele pozitive ale evaluarii
conformitatii.

116. Organismele de evaluare a conformitatii notificate pot participa, in mod direct



sau prin intermediul unui reprezentant desemnat, la grupul sectorial al organismelor
notificate, coordonat de catre Comisia Europeana.

Capitolul V
SUPRAVEGHEREA PIETEI
Sectiunea 1
Procedura aplicabila la nivel national
cu privire la UAS care prezinta un risc

117. Supravegherea pietei si controlul UAS care sunt plasate pe piata se efectueaza
conform cadrului normativ aplicabil privind supravegherea pietei in ceea ce priveste
comercializarea produselor nealimentare.

118. Autoritatea Aeronautica Civila este autoritatea responsabila de supravegherea
pietei in domeniul reglementat de prezentul Regulament.

119. In cazul In care Autoritatea Aeronauticd Civila constatd cd un UAS care intra
sub incidenta prezentului Regulament prezinta un risc pentru sanatatea sau securitatea
persoanelor, aceasta efectueaza o evaluare a UAS in cauza, acoperind toate cerintele
relevante stabilite in prezentul Regulament. Agentii economici vizati coopereaza in acest
scop cu Autoritatea Aeronautica Civila, la solicitarea acesteia.

120. In cazul in care, pe parcursul evaludrii mentionate la punctul 119, Autoritatea
Aeronautica Civila constata ca UAS nu respecta cerintele stabilite in prezentul Regulament,
aceasta solicita imediat agentului economic vizat sa intreprinda toate actiunile corective
corespunzatoare pentru a aduce UAS in conformitate cu cerintele respective sau pentru a-l
retrage de pe piata sau pentru a-1 rechema intr-un termen rezonabil, proportional cu natura
riscului stabilit de catre aceasta.

121. Autoritatea Aeronautica Civila informeaza organismul de evaluare a
conformitatii notificat care a realizat evaluarea conformitatii despre masurile intreprinse.

122. In cazul in care Autoritatea Aeronautica Civild considera ca neconformitatea
nu se limiteaza la teritoriul national, aceasta informeaza Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale cu privire la rezultatele evaluarii si actiunile pe care le-au solicitat din
partea agentului economic.

123. Agentul economic se asigura ca sunt intreprinse toate actiunile corective
corespunzatoare cu privire la toate UAS vizate pe care acesta le-a pus la dispozitie pe piata.

124. In cazul in care agentul economic relevant nu intreprinde actiunile corective in
termenul mentionat la punctul 120, Autoritatea Aeronautica Civila ia toate masurile
corespunzatoare pentru a interzice sau a restrictiona punerea la dispozitie a UAS pe piata
ori pentru a retrage sau a rechema UAS de pe piata. Autoritatea Aeronautica Civila
informeaza Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale despre masurile luate.



125. Informatiile mentionate la punctul 124 trebuie sa includa toate detaliile
disponibile, in special datele necesare pentru a identifica UAS neconforme, originea UAS,
natura neconformitatii invocate si riscul implicat, natura si durata masurilor luate, precum
si argumentele prezentate de catre agentul economic relevant. Autoritatea Aeronautica
Civila indica, in special, daca neconformitatea este cauzata de una dintre urmatoarele
situatii:

1) UAS nu respecta cerintele cu privire la sanatatea sau securitatea persoanelor; sau

2) exista deficiente ale standardelor armonizate mentionate la punctul 46, care
confera prezumtia de conformitate.

126. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale informeaza imediat Comisia
Europeana cu privire la masurile adoptate conform punctului 124.

Sectiunea a 2-a
Procedura de salvgardare

127. In cazul in care, la finalizarea procedurii prevazute la punctele 123 si 124, se
ridica obiectii cu privire la o masura luata sau in cazul in care Comisia Europeana considera
ca o masura nationala contravine unui act normativ al Uniunii Europene, Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale si Autoritatea Aeronautica Civila, la initiativa
Comisiei Europene, participa la consultari cu partile implicate si agentii economici vizati
pentru evaluarea masurii nationale. In baza rezultatelor evaluarii respective, Comisia
Europeana informeaza Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale daca masura
nationala este justificata sau nu, care, la randul lui, informeaza agentii economici vizati.

128. In cazul In care méasura este consideratd justificatd, Autoritatea Aeronautica
Civila adopta masurile necesare pentru a se asigura ca UAS neconforme sunt retrase de pe
piata si ulterior informeaza Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale. Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale informeaza Comisia Europeana privind masurile
adoptate.

129. In cazul in care masura este considerata nejustificatd, Autoritatea Aeronautica
Civila retrage aceasta masura.

Capitolul VI
MECANISMUL DE APLICARE

130. Pana la data intrarii in vigoare a legii de ratificare a Acordului privind
evaluarea conformitatii si acceptarea produselor industriale dintre Republica Moldova si
Uniunea Europeana:

1) se admite punerea la dispozitie pe piata a produselor cu marcajul de conformitate
SM, aplicat in conformitate cu prevederile Legii nr. 235/2011 privind activitatile de
acreditare si de evaluare a conformitatii;

2) producatorul aplica marcajul de conformitate SM si emite declaratia de



conformitate in situatia in care evaluarea conformitatii produselor destinate pietei nationale
se realizeaza de catre organismele de evaluare a conformitatii recunoscute prin utilizarea
procedurilor prevazute in capitolul II sectiunea a 3-a subsectiunea a Il-a;

3) prezenta marcajului CE pe produs exclude necesitatea aplicarii pe acelasi
echipament a marcajului de conformitate SM;

4) prevederile prezentei hotarari referitoare la marcajul CE si declaratia de
conformitate UE se aplica in egala masura si marcajului de conformitate SM si declaratiei
de conformitate;

5) Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale recunoaste in vederea
notificarii organismele care realizeaza evaluarea conformitatii produselor in concordanta cu
procedurile prevazute in capitolul II sectiunea a 3-a subsectiunea a II-a;

6) cerintele cu privire la organismele de evaluare a conformitatii notificate se aplica
si organismelor de evaluare a conformitatii recunoscute, care au regim juridic similar,
conform prevederilor Legii nr. 235/2011 privind activitatile de acreditare si evaluare a
conformitatii;

7) lista ce cuprinde organismele de evaluare a conformitatii recunoscute, cu
sarcinile specifice pentru care acestea au fost recunoscute si numerele lor de identificare se
gestioneaza de catre Centrul National de Acreditare din Republica Moldova ,MOLDAC” si
se publica pe pagina web oficiala a acestuia;

8) obligatiile si raspunderea producatorului, a reprezentantului sau autorizat, a
importatorului sau a distribuitorului, persoane juridice cu sediul in Republica Moldova,
privind produsele puse la dispozitie pe piata cu marcajul de conformitate SM, insotite de
declaratia de conformitate, corespund celor prevazute de prezenta hotarare pentru
echipamentele cu marcajul CE, insotite de declaratia de conformitate UE.

Anexa
la Regulamentul privind sistemele
de aeronave fara pilot la bord
Partea I
Cerinte pentru un sistem de aeronave
fara pilot la bord din clasa CO

Un sistem de aeronave fara pilot la bord din clasa CO (UAS C0) poarta urmatoarea
eticheta de identificare a clasei pe UA:

(]

Un UAS CO respecta urmatoarele cerinte:

(1) are o masa maxima la decolare mai mica de 250 g, inclusiv sarcina utila;



(2) are o viteza maxima in zbor orizontal de 19 m/s;

(3) poate sa atinga o inaltime maxima deasupra punctului de decolare limitata la 120

(4) este controlabil in conditii de siguranta in ceea ce priveste performantele de
stabilitate, manevrabilitate si legatura de comanda si control, de catre un pilot la distanta,
pe baza instructiunilor producatorului, conform necesitatilor, in toate conditiile de
functionare anticipate, inclusiv in urma defectarii unuia sau, dupa caz, a mai multor
sisteme;

(5) este proiectat si construit astfel incat sa se reduca la minimum vatamarea
persoanelor in timpul functionarii, cu evitarea marginilor ascutite, in afara cazului in care
acest lucru este inevitabil din punct de vedere tehnic, conform bunelor practici de
proiectare si de fabricatie. In cazul in care este prevazut cu elice, UA trebuie proiectata
astfel incat sa limiteze orice vatamare care poate fi provocata de palele elicelor;

(6) este alimentat exclusiv cu energie electrica;

(7) in cazul in care este prevazut cu un mod ,urmarire” si atunci cand aceasta
functie este activata, ramane in raza a maximum 50 m fata de pilotul la distanta si ii permite
acestuia sa redobandeasca controlul asupra UA;

(8) este introdus pe piata insotit de un manual care sa indice:

(a) caracteristicile UA, inclusiv, dar fara a se limita la:

(i) clasa UA;

(ii) masa UA (cu o descriere a configuratiei de referinta) si masa maxima la decolare;

(iii) caracteristicile generale permise in ceea ce priveste masa, dimensiunile,
interfetele cu UA si alte eventuale restrictii;

(iv) echipamente si software pentru comanda la distanta a UA; si

(v) o descriere a comportamentului UA in cazul unei pierderi a legaturii de comanda
si control;

(b) instructiuni clare de operare;

(c) limitari operationale (inclusiv, printre altele, conditiile meteorologice si
operatiunile pe timp de zi/noapte); si

(d) descrierea adecvata a tuturor riscurilor legate de operatiunile UAS, adaptate
varstei utilizatorului;

(9) punctele 4, 5 si 6 nu se aplica UAS care sunt jucarii conform Hotararii
Guvernului nr. 808/2015 pentru aprobarea Reglementarii tehnice privind siguranta
jucariilor.



Partea a II-a
Cerinte aplicabile unui sistem de aeronave
fara pilot la bord din clasa C1

Un sistem de aeronave fara pilot la bord din clasa C1 (UAS C1) poarta urmatoarea
eticheta de identificare a clasei pe UA:

(]

Un UAS C1 respecta urmatoarele cerinte:

(1) este fabricat din materiale si are caracteristici fizice si de performanta care
garanteaza ca, in cazul unui impact la viteza terminala cu un cap uman, energia transmisa
capului uman este mai mica de 80 ] sau, ca alternativa, are o MTOM mai mica de 900 ¢,
inclusiv sarcina utila;

(2) are o viteza maxima in zbor orizontal de 19 m/s;

(3) poate sa atinga o inaltime maxima deasupra punctului de decolare limitata la 120
m sau este prevazut cu un sistem care limiteaza la 120 m inaltimea in raport cu suprafata
sau cu punctul de decolare ori la o valoare care poate fi selectata de pilotul la distanta. In
cazul in care valoarea este selectabila, pilotului la distanta trebuie sa i se furnizeze
informatii clare cu privire la inaltimea UA in raport cu suprafata sau cu punctul de decolare
in timpul zborului;

(4) este controlabil in conditii de siguranta in ceea ce priveste performantele de
stabilitate, manevrabilitate si legatura de date, de catre un pilot la distanta cu competenta
corespunzatoare astfel cum se defineste in Regulamentul privind normele si procedurile de
operare a aeronavelor fara pilot la bord si pe baza instructiunilor producatorului, conform
necesitatilor, in toate conditiile de functionare anticipate, inclusiv in urma defectarii unuia
sau, dupa caz, a mai multor sisteme;

(5) are rezistenta mecanica necesara pentru UA, inclusiv orice factor de siguranta
necesar si, dupa caz, stabilitatea care sa-i permita sa reziste la orice tensiune la care este
supus in timpul utilizarii, fara a se produce o ruptura sau o deformare care ar putea
interfera cu zborul sau in conditii de siguranta;

(6) este proiectat si construit astfel incat sa se reduca la minimum vatamarea
persoanelor in timpul functionarii, cu evitarea marginilor ascutite ale UA, in afara cazului in
care acest lucru este inevitabil din punct de vedere tehnic, conform bunelor practici de
proiectare si de fabricatie. In cazul in care este prevazut cu elice, UA trebuie proiectata
astfel incat sa limiteze orice vatamare care poate fi provocata de palele elicelor;

(7) in cazul unei pierderi a legaturii de comanda si control, exista o metoda fiabila si
previzibila pentru ca UA sa restabileasca legatura de comanda si control sau, daca legatura
nu se poate restabili, sa incheie zborul intr-un mod care reduce efectul asupra tertilor, in
aer sau la sol;



(8) cu exceptia cazului unei UA cu aripa fixa, are un nivel garantat de putere
acustica ponderat cu A, LWA, stabilit in conformitate cu partea 13, care nu depaseste
nivelurile stabilite in partea 15;

(9) cu exceptia cazului unei UA cu aripa fixa, are aplicata indicatia nivelului garantat
de putere acustica ponderat cu A, pe UA si/sau pe ambalajul acesteia, in conformitate cu
partea 14;

(10) este alimentat exclusiv cu energie electrica;

(11) are un numar de serie unic conform cu standardul ANSI/CTA-2063-A-2019
Small Unmanned Aerial Systems Serial Numbers (Numere de serie pentru sistemele de
aeronave mici fara pilot la bord), editia 2019;

(12) incepand cu 1 ianuarie 2023, are un sistem de identificare directa la distanta
care:

(a) permite incarcarea numarului de inregistrare al operatorului UAS necesar si a
oricarui numar suplimentar furnizat de sistemul de inregistrare. Sistemul efectueaza o
verificare a consecventei prin care se verifica integritatea sirului complet furnizat
operatorului UAS la momentul inregistrarii. In caz de inconsecventa, UAS trebuie s& emita
un mesaj de eroare catre operatorul UAS;

(b) asigura, in timp real pe intreaga durata a zborului, transmisia periodica directa
de la UA cel putin a datelor enumerate in continuare cu ajutorul unui protocol de transmisie
deschis si documentat, a urmatoarelor date, astfel incat respectivele date sa poata fi
receptionate direct de dispozitivele mobile existente in raza de emisie:

(i) numarul de inregistrare al operatorului UAS;
(ii) numarul de serie fizic unic al UA conform cu punctul 11;

(iii) marca temporala, pozitia geografica a UA si inaltimea acesteia in raport cu
suprafata sau cu punctul de decolare;

(iv) cursa rutei, masurata in sensul acelor de ceasornic de la nordul geografic, si
viteza fata de sol a UA; si

(v) pozitia geografica a pilotului la distanta sau, daca aceasta nu este disponibila,
cea a punctului de decolare; si

(vi) o indicare a starii de urgenta a UAS;

(c) reduce posibilitatea de a manipula functionalitatea sistemului de identificare
directa la distanta;

(13) este prevazuta cu o functie de geovigilenta care furnizeaza:

(a) o interfata pentru incarcarea si actualizarea datelor referitoare la limitarile
spatiului aerian legate de pozitia si inaltimea UA, impuse de zonele geografice UAS, care



asigura ca procesul de incarcare sau de actualizare a acestor date nu afecteaza integritatea
si valabilitatea lor;

(b) o avertizare adresata pilotului la distanta atunci cand se detecteaza o posibila
incalcare a limitarilor spatiului aerian; si

(c) informatii adresate pilotului la distanta cu privire la statutul UA, precum si o
avertizare atunci cand sistemele sale de pozitionare sau de navigatie nu pot asigura buna
functionare a sistemului de geovigilenta;

(14) daca UA are o functie care ii limiteaza accesul la anumite zone sau volume de
spatiu aerian, respectiva functie trebuie sa opereze astfel incat sa interactioneze bine cu
sistemul de comenzi de zbor al UA, fara a afecta in mod negativ siguranta zborului;
totodata, trebuie furnizate informatii clare pilotului la distanta atunci cand aceasta functie
impiedica UA sa intre in aceste zone sau volumele de spatiu aerian in cauza;

(15) furnizeaza pilotului la distanta o avertizare clara atunci cand bateria UA sau
statia de comanda a acesteia ajunge la un nivel scazut, astfel incat pilotul la distanta sa aiba
timp suficient pentru a efectua aterizarea UA in conditii de siguranta;

(16) este prevazut:
(@) cu lumini in scopul controlabilitatii UA; si

(b) cu cel putin un girofar verde in scopul vizibilitatii UA pe timp de noapte, pentru a
permite unei persoane de la sol sa faca distinctia intre UA si o aeronava cu pilot la bord;

(17) in cazul in care este prevazut cu un mod ,urmarire” si atunci cand aceasta
functie este activata, ramane in raza a maximum 50 m fata de pilotul la distanta si ii permite
acestuia sa redobandeasca controlul asupra UA;

(18) este introdus pe piata insotit de instructiunile producatorului, care indica:

(a) caracteristicile UA, inclusiv, printre altele:

(i) clasa UA;

(ii) masa UA (cu o descriere a configuratiei de referinta) si masa maxima la decolare;

(iii) caracteristicile generale ale sarcinilor utile permise in ceea ce priveste masa,
dimensiunile, interfetele cu UA si alte eventuale restrictii;

(iv) echipamente si software pentru comanda la distanta a UA;

(v) procedurile de incarcare a numarului de inregistrare al operatorului UAS in
sistemul de identificare la distanta;

(vi) o trimitere la protocolul de transmisie utilizat pentru emisiunea sistemului de
identificare directa la distanta;

(vii) nivelul de putere acustica; si



(viii) o descriere a comportamentului UA in cazul unei pierderi a legaturii de date si
metoda de restabilire a legaturii de comanda si control a UA;

(b) instructiuni clare de operare;

(c) procedura de incarcare a limitarilor spatiului aerian in functia de geovigilenta;
(d) instructiunile de intretinere;

(e) procedurile de depanare;

(f) limitari operationale (inclusiv, printre altele, conditiile meteorologice si
operatiunile pe timp de zi/noapte); precum si

(g) descrierea adecvata a tuturor riscurilor asociate operatiunilor UAS;
(19) daca este prevazut cu un sistem de identificare la distanta prin retea, trebuie:

(a) sa faca posibila, in timp real pe intreaga durata a zborului, transmisia de la UA a
cel putin datelor enumerate in continuare, cu ajutorul unui protocol de transmisie deschis si
documentat, astfel incat respectivele date sa poata fi receptionate prin intermediul unei
retele:

(i) numarul de inregistrare al operatorului UAS, cu exceptia cazului in care nu se
trece de verificarea consecventei definita la litera (a);

(ii) numarul de serie unic al UA conform cu punctul 11;

(iii) marca temporald, pozitia geografica a UA si inaltimea acesteia in raport cu
suprafata sau cu punctul de decolare;

(iv) cursa rutei, masurata in sensul acelor de ceasornic de la nordul geografic, si
viteza fata de sol a UA;

(v) pozitia geografica a pilotului la distanta sau, daca aceasta nu este disponibila,
cea a punctului de decolare; si

(vi) o indicare a starii de urgenta a UAS;

(b) sa reduca posibilitatea de a manipula functionalitatea sistemului de identificare
directa la distanta.

Partea a IIl-a
Cerinte aplicabile unui sistem de aeroanve
fara pilot la bord din clasa C2

Un sistem de aeronave fara pilot la bord din clasa C2 (UAS C2) poarta urmatoarea
eticheta de identificare a clasei pe UA:



(]

Un UAS C2 respecta urmatoarele cerinte:
(1) are 0o MTOM mai mica de 4 kg, inclusiv sarcina utila;

(2) poate sa atinga o inaltime maxima in raport cu punctul de decolare limitata la
120 m sau este prevazut cu un sistem care limiteaza la 120 m inaltimea in raport cu
suprafata sau cu punctul de decolare ori la o valoare care poate fi selectata de pilotul la
distantd. In cazul in care valoarea este selectabild, pilotului la distantd trebuie sa i se
furnizeze informatii clare cu privire la indltimea UA in raport cu suprafata sau cu punctul de
decolare in timpul zborului;

(3) este controlabil in conditii de siguranta in ceea ce priveste performantele de
stabilitate, manevrabilitate si legatura de comanda si control, de catre un pilot la distanta cu
competenta corespunzatoare, astfel cum se stabileste in prezentul Regulament si pe baza
instructiunilor producatorului, conform necesitatilor in toate conditiile de functionare
anticipate, inclusiv in urma defectarii unuia sau, dupa caz, a mai multor sisteme;

(4) are rezistenta mecanica necesara pentru UA, inclusiv orice factor de siguranta
necesar si, dupa caz, stabilitatea care sa-i permita sa reziste la orice tensiune la care este
supus in timpul utilizarii, fara a se produce o ruptura sau o deformare care ar putea
interfera cu zborul sau in conditii de siguranta;

(5) in cazul unei UA captive, are o lungime la intindere a cablului mai mica de 50 m
si o rezistenta mecanica care nu este:

(a) in cazul aeronavelor mai grele decat aerul, mai mica decat de 10 ori greutatea
aerodinei la masa maxima;

(b) in cazul aeronavelor mai usoare decat aerul, mai mica decat de 4 de ori forta
exercitata prin combinarea tractiunii statice maxime si a fortei aerodinamice a vitezei
maxime permise a vantului in zbor;

(6) este proiectat si construit astfel incat sa se reduca la minimum vatamarea
persoanelor in timpul functionarii, cu evitarea marginilor ascutite ale UA, in afara cazului in
care acest lucru este inevitabil din punct de vedere tehnic, conform bunelor practici de
proiectare si de fabricatie. In cazul in care este prevazuta cu elice, UA trebuie proiectata
astfel incat sa limiteze orice vatamare care poate fi provocata de palele elicelor;

(7) cu exceptia cazului in care este captiv, in cazul unei pierderi a legaturii de
comanda si control, exista o metoda fiabila si previzibila pentru ca UA sa restabileasca
legatura de comanda si control sau, daca legatura nu se poate restabili, sa incheie zborul
intr-un mod care reduce efectul asupra tertilor, in aer sau la sol;

(8) cu exceptia cazului in care este captiv, este prevazut cu o legatura de comanda si
control protejata impotriva accesului neautorizat la functiile de comanda si control;

(9) cu exceptia UA cu aripa fixa, este prevazut cu un mod de functionare la viteza
redusa care sa poata fi selectat de pilotul la distanta si care limiteaza viteza fata de sol la



maximum 3 m/s;

(10) cu exceptia UA cu aripa fixa, are un nivel garantat de putere acustica ponderat
cu A, LWA, stabilit in conformitate cu partea 13, care nu depaseste nivelurile stabilite in
partea 15;

(11) cu exceptia UA cu aripa fixa, are aplicat un marcaj care indica nivelul garantat
de putere acustica ponderat cu A, pe UA si/sau pe ambalajul acesteia, in conformitate cu
partea 14;

(12) este alimentat exclusiv cu energie electrica;

(13) are un numar de serie unic conform cu standardul ANSI/CTA-2063-A-2019
Small Unmanned Aerial Systems Serial Numbers (Numere de serie pentru sistemele de
aeronave mici fara pilot la bord), editia 2019;

(14) incepand cu 1 ianuarie 2023, are un sistem de identificare directa la distanta
care:

(a) permite incarcarea numarului de inregistrare al operatorului UAS si a oricarui
numar suplimentar furnizat de sistemul de inregistrare. Sistemul efectueaza o verificare a
consecventei prin care se verifica integritatea sirului complet furnizat operatorului UAS la
momentul inregistrarii. In caz de inconsecventd, UAS trebuie sa emitd un mesaj de eroare
catre operatorul UAS;

(b) asigura, in timp real pe intreaga durata a zborului, transmisia periodica directa
de la UA cel putin a datelor enumerate in continuare, cu ajutorul unui protocol de
transmisie deschis si documentat, astfel incat respectivele date sa poata fi receptionate
direct de dispozitivele mobile existente in raza de emisie:

(i) numarul de inregistrare al operatorului UAS, cu exceptia cazului in care nu se
trece de verificarea consecventei definita la litera (a);

(ii) numarul de serie unic al UA conform punctului 13;

(iii) marca temporala, pozitia geografica a UA si inaltimea acesteia in raport cu
suprafata sau cu punctul de decolare;

(iv) cursa rutei, masurata in sensul acelor de ceasornic de la nordul geografic, si
viteza fata de sol a UA;

(v) pozitia geografica a pilotului la distanta sau, daca aceasta nu este disponibila,
cea a punctului de decolare; si

(vi) o indicare a starii de urgenta a UAS;

(c) reduce posibilitatea de a manipula functionalitatea sistemului de identificare
directa la distanta;

(15) este prevazut cu o functie de geovigilenta care furnizeaza:



(a) o interfata pentru incarcarea si actualizarea datelor referitoare la limitarile
spatiului aerian legate de pozitia si de inaltimea impuse de zonele georafice UAS, care
asigura faptul ca procesul de incarcare sau de actualizare a acestor date nu afecteaza
integritatea si valabilitatea lor;

(b) o avertizare adresata pilotului la distanta atunci cand se detecteaza o posibila
incalcare a limitarilor spatiului aerian; si

(c) informatii adresate pilotului la distanta cu privire la statutul UA, precum si o
avertizare atunci cand sistemele sale de pozitionare sau de navigatie nu pot asigura buna
functionare a functiei de geovigilenta;

(16) daca UA are o functie care ii limiteaza accesul la anumite zone sau volume de
spatiu aerian, respectiva functie trebuie sa opereze astfel incat sa interactioneze bine cu
sistemul de comenzi de zbor al UA, fara a afecta in mod negativ siguranta zborului;
totodata, trebuie furnizate informatii clare pilotului la distanta atunci cand aceasta functie
impiedica UA sa intre in aceste zonele sau volumele de spatiu aerian in cauza;

(17) furnizeaza pilotului la distanta o avertizare clara atunci cand bateria UA sau
statia de comanda a acesteia ajunge la un nivel scazut, astfel incat pilotul de la distanta sa
aiba timp suficient pentru a efectua aterizarea UA in conditii de siguranta;

(18) este prevazut:
(1) cu lumini in scopul controlabilitatii UA; si

(2) cu cel putin un girofar verde in scopul vizibilitatii UA pe timp de noapte, pentru a
permite unei persoane de la sol sa faca distinctia intre UA si o aeronava cu pilot la bord;

(19) este introdus pe piata insotit de instructiunile producatorului care indica:
(a) caracteristicile UA, inclusiv, printre altele:
— clasa UA;

— masa UA (cu o descriere a configuratiei de referinta) si masa maxima la decolare
(MTOM);

— caracteristicile generale ale sarcinilor utile permise in ceea ce priveste masa,
dimensiunile, interfetele cu UA si alte eventuale restrictii;

— echipamente si software pentru comanda la distanta a UA;

— procedurile de incarcare a numarului de inregistrare al operatorului UAS in
sistemul de identificare la distanta;

— o trimitere la protocolul de transmisie utilizat pentru emisiunea sistemului de
identificare directa la distanta;

— nivelul de putere acustica; si



— descrierea comportamentului UA in cazul unei pierderi a legaturii de comanda si
control, precum si a metodei de restabilire a legaturii de comanda si control a UA; si

(b) instructiuni clare de operare;

(c) procedura de incarcare a limitarilor spatiului aerian in functie de geovigilenta;
(d) instructiuni de intretinere;

(e) proceduri de depanare;

(f) limitari operationale (inclusiv, dar fara a se limita la conditiile meteorologice si
operatiunile pe timp de zi/noapte); precum si

(g) descrierea adecvata a tuturor riscurilor asociate operatiunilor UAS;
(20) daca este prevazut cu un sistem de identificare la distanta prin retea, trebuie:

(a) sa asigure, in timp real pe intreaga durata a zborului, transmisia de la UA a cel
putin datelor enumerate in continuare, cu ajutorul unui protocol de transmisie deschis si
documentat, astfel incat respectivele date sa poata fi receptionate prin intermediul unei
retele:

(i) numarul de inregistrare al operatorului UAS, cu exceptia cazului in care nu se
trece de verificarea consecventei definita la punctul 14 litera (a);

(ii) numarul de serie unic al UA in conformitate cu punctul 13;

(iii) marca temporald, pozitia geografica a UA si inaltimea acesteia in raport cu
suprafata sau cu punctul de decolare;

(iv) cursa rutei, masurata in sensul acelor de ceasornic de la nordul geografic, si
viteza fata de sol a UA;

(v) pozitia geografica a pilotului la distanta sau, daca aceasta nu este disponibila,
cea a punctului de decolare si

(vi) o indicare a starii de urgenta a UAS;

(b) sa reduca posibilitatea de a manipula functionalitatea sistemului de identificare
directa la distanta.

Partea a IV-a
Cerinte aplicabile unui sistem de aeronave
fara pilot la bord din clasa C3

Un sistem de aeronave fara pilot la bord din clasa C3 (UAS C3) poarta urmatoarea
eticheta de identificare a clasei pe UA:



(]

Un UAS C3 respecta urmatoarele cerinte:

(1) are o MTOM mai mica de 25 kg, inclusiv sarcina utila, si o dimensiune maxima
caracteristica mai mica de 3 m;

(2) poate sa atinga o inaltime maxima deasupra in raport cu punctul de decolare
limitata la 120 m sau este prevazut cu un sistem care limiteaza la 120 m inaltimea in raport
cu suprafata sau a punctului de decolare ori la o valoare care poate fi selectata de pilotul la
distantd. In cazul in care valoarea este selectabild, pilotului la distanta trebuie sa i se
furnizeze informatii clare cu privire la inaltimea UA in raport cu suprafata sau cu punctul de
decolare in timpul zborului;

(3) este controlabil in conditii de siguranta in ceea ce priveste performantele de
stabilitate, manevrabilitate si legatura de comanda si control, de catre un pilot avand
competenta corespunzatoare, astfel cum se stabileste in prezentul Regulament si conform
instructiunilor producatorului, dupa cum este necesar in toate conditiile de functionare
anticipate, inclusiv in urma defectarii unuia sau, dupa caz, a mai multor sisteme;

(4) in cazul unei UA captive, are o lungime la intindere a cablului mai mica de 50 m
si o rezistenta mecanica care nu este:

(a) in cazul aeronavelor mai grele decat aerul, mai mica decat de 10 ori greutatea
aerodinei la masa maxima;

(b) in cazul aeronavelor mai usoare decat aerul, mai mica decat de 4 de ori forta
exercitata prin combinarea tractiunii statice maxime si a fortei aerodinamice a vitezei
maxime permise a vantului in zbor;

(5) cu exceptia cazului in care este captiv, in cazul unei pierderi a legaturii de
comanda si control, exista o metoda fiabila si previzibila pentru ca UA sa restabileasca
legatura de comanda si control sau, daca legatura nu se poate restabili, sa incheie zborul
intr-un mod care reduce efectul asupra tertilor, in aer sau la sol;

(6) cu exceptia UA cu aripa fixa, are aplicat un marcaj care indica nivelul garantat
de putere acustica LWA ponderat cu A, determinat in conformitate cu partea 13, pe UA
si/sau pe ambalajul acesteia, in conformitate cu partea 14;

(7) este alimentat exclusiv cu energie electrica;

(8) are un numar de serie unic conform cu standardul ANSI/CTA-2063-A-2019 Small
Unmanned Aerial Systems Serial Numbers (Numere de serie pentru sistemele de aeronave
mici fara pilot la bord), editia 2019;

(9) cu exceptia UA captive, incepand cu 1 ianuarie 2023, are un sistem de
identificare directa la distanta care:

(a) permite incarcarea numarului de inregistrare al operatorului UAS necesar.
Sistemul efectueaza o verificare a consecventei prin care se verifica integritatea sirului



complet furnizat operatorului UAS la momentul inregistrarii. In caz de inconsecventa, UAS
trebuie sa emita un mesaj de eroare catre operatorul UAS;

(b) asigura, in timp real pe intreaga durata a zborului, transmisia periodica directa
de la UA cel putin a datelor enumerate in continuare, cu ajutorul unui protocol de
transmisie deschis si documentat, astfel incat respectivele date sa poata fi receptionate
direct de dispozitivele mobile existente in raza de emisie:

(i) numarul de inregistrare al operatorului UAS, emis de AAC a Republicii Moldova;
(ii) numarul de serie unic al UA conform cu punctul 8;

(iii) marca temporala, pozitia geografica a UA si inaltimea acesteia in raport cu
suprafata sau cu punctul de decolare;

(iv) cursa rutei, masurata in sensul acelor de ceasornic de la nordul geografic, si
viteza fata de sol a UA;

(v) pozitia geografica a pilotului la distanta sau, daca aceasta nu este disponibila,
cea a punctului de decolare; si

(vi) o indicare a starii de urgenta a UAS;

(c) reduce posibilitatea de a manipula functionalitatea sistemului de identificare
directa la distanta;

(10) este prevazut cu o functie de geovigilenta care furnizeaza:

(a) o interfata pentru incarcarea si actualizarea datelor referitoare la limitarile
spatiului aerian legate de pozitia si de indltimea impuse de zonele geografice UAS, care
asigura ca procesul de incarcare sau de actualizare a acestor date nu afecteaza integritatea
si valabilitatea lor;

(b) o avertizare adresata pilotului la distanta atunci cand se detecteaza o posibila
incalcare a limitarilor spatiului aerian; si

(c) informatii adresate pilotului la distanta cu privire la statutul UA, precum si o
avertizare atunci cand sistemele sale de pozitionare sau de navigatie nu pot asigura buna
functionare a functiei de geovigilenta;

(11) daca UA are o functie care ii limiteaza accesul la anumite zone sau volume de
spatiu aerian, respectiva functie trebuie sa opereze astfel incat sa interactioneze bine cu
sistemul de comenzi de zbor al UA, fara a afecta in mod negativ siguranta zborului;
totodatd, trebuie furnizate informatii clare pilotului la distanta atunci cand aceasta functie
impiedica UA sa intre in zonele sau volumele de spatiu aerian in cauza;

(12) cu exceptia cazului in care este captiv, este prevazut cu o legatura de comanda
si control protejata impotriva accesului neautorizat la functiile de comanda si control;

(13) furnizeaza pilotului la distanta o avertizare clara atunci cand bateria UA sau



statia de comanda a acesteia ajunge la un nivel scazut, astfel incat pilotul de la distanta sa
aiba timp suficient pentru a efectua aterizarea UA in conditii de siguranta;

(14) este prevazut:
(a) cu lumini in scopul controlabilitatii UA; si

(b) cu cel putin un girofar verde in scopul vizibilitatii UA pe timp de noapte, pentru a
permite unei persoane de la sol sa faca distinctia intre UA si o aeronava cu pilot la bord;

(15) este introdus pe piata insotit de instructiunile producatorului care indica:
(a) caracteristicile UA, inclusiv, printre altele:
— clasa UA;

— masa UA (cu o descriere a configuratiei de referinta) si masa maxima la decolare
(MTOM);

— caracteristicile generale ale sarcinilor utile permise in ceea ce priveste masa,
dimensiunile, interfetele cu UA si alte eventuale restrictii;

— echipamente si software pentru comanda la distanta a UA;

— procedurile de incarcare a numarului de inregistrare al operatorului UAS in
sistemul de identificare la distanta;

— o0 trimitere la protocolul de transmisie utilizat pentru emisiunea sistemului de
identificare directa la distanta;

— nivelul de putere acustica;

— descrierea comportamentului UA in cazul unei pierderi a legaturii de comanda si
control, precum si a metodei de restabilire a legaturii de comanda si control a UA;

(b) instructiuni clare de operare;

(c) procedura de incarcare a limitarilor spatiului aerian in functia de geovigilenta;
(d) instructiuni de intretinere;

(e) proceduri de depanare;

(f) limitarile operationale (inclusiv, printre altele, conditiile meteorologice si
operatiunile pe timp de zi/noapte); si

(g) descrierea adecvata a tuturor riscurilor asociate operatiunilor UAS;
(17) daca este prevazut cu un sistem de identificare la distanta prin retea, trebuie:

(a) sa asigure, in timp real pe intreaga durata a zborului, transmisia de la UA a cel



putin datelor enumerate in continuare, cu ajutorul unui protocol de transmisie deschis si
documentat, astfel incat respectivele date sa poata fi receptionate prin intermediul unei
retele:

(i) numarul de inregistrare al operatorului UAS, cu exceptia cazului in care nu se
trece de verificarea consecventei definita la punctul 9 litera (a);

(ii) numarul de serie unic al UA in conformitate cu punctul 8;

(iii) marca temporala, pozitia geografica a UA si inaltimea acesteia in raport cu
suprafata sau cu punctul de decolare;

(iv) cursa rutei, masurata in sensul acelor de ceasornic de la nordul geografic, si
viteza fata de sol a UA;

(v) pozitia geografica a pilotului la distanta sau, daca aceasta nu este disponibila,
cea a punctului de decolare si

(vi) o indicare a starii de urgenta a UAS;

(b) sa reduca posibilitatea de a manipula functionalitatea sistemului de identificare
directa la distanta.

Partea a V-a
Cerinte aplicabile unui sistem de aeronave
fara pilot la bord din clasa C4

Un sistem de aeronave fara pilot la bord din clasa C4 (UAS C4) poarta urmatoarea
eticheta aplicata pe UA, intr-un mod vizibil:

(]

Un UAS C4 (aeromodel operat in spatiul aerian necontrolat) respecta urmatoarele
cerinte:

(1) are 0o MTOM mai mica de 25 kg, inclusiv sarcina utila;

(2) este controlabil si manevrabil in conditii de siguranta de catre un pilot la
distantd, pe baza instructiunilor producatorului, conform necesitatilor in toate conditiile de
functionare anticipate, inclusiv in urma defectarii unuia sau, dupa caz, a mai multor
sisteme;

(3) nu poate fi dotat cu moduri de control automat, cu exceptia asistentei pentru
stabilizarea zborului, fara efect direct asupra traiectoriei si a asistentei la pierderea
legaturii, cu conditia sa fie disponibila o pozitie fixa prestabilita a comenzilor de zbor in
cazul pierderii legaturii;

(4) este introdus pe piata insotit de instructiunile producatorului care indica:



(a) caracteristicile UA, inclusiv, printre altele:
— clasa UA;

— masa UA (cu o descriere a configuratiei de referinta) si masa maxima la decolare
(MTOM);

— caracteristicile generale ale sarcinilor utile permise in ceea ce priveste masa,
dimensiunile, interfetele cu UA si alte eventuale restrictii;

— echipamentele si software-ul pentru comanda la distanta a UA si

— o descriere a comportamentului UA 1n cazul unei pierderi a legaturii de comanda
si control;

(b) instructiuni clare de operare;
(c) instructiuni de intretinere;
(d) procedurile de depanare;

(e) limitarile operationale (inclusiv, printre altele, conditiile meteorologice si
operatiunile pe timp de zi/noapte); si

(f) descrierea adecvata a tuturor riscurilor asociate operatiunilor UAS.
Partea a VI-a
Cerinte aplicabile dispozitivului complementar
de identificare directa la distanta

Un dispozitiv complementar de identificare directa la distanta respecta urmatoarele
cerinte:

(1) face posibila incarcarea numarului de inregistrare al operatorului UAS necesar
in conformitate cu Regulamentul privind normele si procedurile de operare a aeronavelor
fara pilot la bord si a oricarui numar suplimentar furnizat de sistemul de inregistrare.
Sistemul efectueaza o verificare a consecventei prin care se verifica integritatea sirului
complet furnizat operatorului UAS la momentul inregistrarii. In caz de inconsecventa,
sistemul trebuie sa emita un mesaj de eroare catre operatorul UAS;

(2) are un numar de serie fizic unic conform cu standardul ANSI/CTA-2063-A-2019
Small Unmanned Aerial Systems Serial Numbers (Numere de serie pentru sistemele de
aeronave mici fara pilot la bord), editia 2019, aplicat pe dispozitiv si pe ambalaj sau pe
manualul utilizatorului, in mod lizibil;

(3) asigura, in timp real pe intreaga durata a zborului, transmisia periodica directa
de la UA cel putin a datelor enumerate in continuare, cu ajutorul unui protocol de
transmisie deschis si documentat, astfel incat respectivele date sa poata fi receptionate



direct de dispozitivele mobile existente in raza de emisie:

(i) numarul de inregistrare al operatorului UAS in timpul procesului de inregistrare,
cu exceptia cazului in care nu se trece de verificarea consecventei definita la litera (a);

(ii) numarul de serie unic al dispozitivului complementar conform cu punctul 2;

(iii) marca temporala, pozitia geografica a UA si inaltimea acesteia in raport cu
suprafata sau cu punctul de decolare;

(iv) cursa rutei, masurata in sensul acelor de ceasornic de la nordul geografic, si
viteza fata de sol a UA; si

(v) pozitia geografica a pilotului la distanta sau, daca aceasta nu este disponibila,
cea a punctului de decolare;

(4) reduce posibilitatea de a manipula functionalitatea sistemului de identificare
directa la distanta; si

(5) este introdus pe piata cu instructiuni ale producatorului care contin referinta
protocolului de transmisie utilizat pentru emiterea identificarii directe la distanta si
instructiuni privind:

(a) instalarea modulului pe UA; si
(b) incarcarea numarului de inregistrare al operatorului UAS.
Partea a VII-a
Modulul A de evaluare a conformitatii -
Controlul intern al productiei

1. Controlul intern al productiei este procedura de evaluare a conformitatii prin care
producatorul indeplineste obligatiile prevazute la punctele 2, 3 si 4 din prezenta parte si
garanteaza si declara pe propria sa raspundere ca produsele in cauza respecta cerintele
prevazute in partile 1, 5, 6, 16 sau 17.

2. Documentatia tehnica

Producatorul elaboreaza documentatia tehnica in conformitate cu punctele 61-64 din
Regulament.

3. Fabricatia

Producatorul ia toate masurile necesare pentru ca procesul de fabricatie si de
monitorizare a acestuia sa asigure conformitatea produselor fabricate cu documentatia
tehnica mentionata la punctul 2 din prezenta parte si cu cerintele aplicabile prevazute in
partile 1, 5, 6, 16 sau 17.

4. Marcajul si declaratia de conformitate



(1) Producatorul aplica marcajul de conformitate si, dupa caz, eticheta de
identificare a clasei UA, fiecarui produs in parte care respecta cerintele aplicabile prevazute
in partile 1, 5, 6, 16 saul7.

(2) Producatorul intocmeste o declaratie de conformitate scrisa pentru fiecare model
al produsului si o pastreaza impreuna cu documentatia tehnica la dispozitia Autoritatii
Aeronautice Civile timp de 10 ani dupa introducerea pe piata a produsului. Declaratia de
conformitate trebuie sa identifice clar produsul pentru care a fost intocmita.

O copie a declaratiei de conformitate trebuie pusa la dispozitia autoritatilor
relevante, la cerere.

5. Reprezentantul autorizat

Obligatiile producatorilor prevazute la punctul 4 pot fi indeplinite de un
reprezentant autorizat, in numele si pe raspunderea lor, cu conditia ca respectivele obligatii
sa fie precizate in mandat.

Partea a VIII-a
Modulele B si C de evaluare a conformitatii - examinarea de tip
si conformitatea cu tipul pe baza controlului intern al productiei

Atunci cand se face trimitere la prezenta parte, procedura de evaluare a
conformitatii trebuie sa respecte modulele B (examinarea de tip) si C (conformitatea de tip
bazata pe controlul intern al productiei) din prezenta parte.

Modulul B
Examinarea de tip

1. Examinarea de tip este acea parte a procedurii de evaluare a conformitatii prin
care un organism notificat examineaza proiectul tehnic al produsului si verifica si atesta ca
proiectul tehnic al produsului respecta cerintele aplicabile prevazute in partile 1-6, 16 si 17.

2. Examinarea de tip se efectueaza prin evaluarea caracterului adecvat al
proiectului tehnic al produsului prin examinarea documentatiei tehnice si a dovezilor
suplimentare mentionate la punctul 3, respectiv examinarea specimenelor reprezentative
pentru productia luata in considerare, ale uneia sau mai multor parti esentiale ale
produsului (combinatie de tip de productie si tip de proiect).

3. Producatorul depune o cerere pentru examinare de tip la un singur organism
notificat ales de acesta.

Cererea trebuie sa cuprinda:

(1) numele si adresa producatorului, iar, daca cererea este depusa de catre
reprezentantul autorizat, si numele si adresa acestuia;



(2) o declaratie scrisa care sa specifice ca nu a fost depusa o cerere identica la un
alt organism notificat;

(3) documentatia tehnica trebuie sa permita evaluarea produsului din punctul de
vedere al conformitatii cu cerintele aplicabile ale prezentului Regulament si sa includa o
analiza si o evaluare adecvate a riscului (riscurilor). Documentatia tehnica trebuie sa
cuprindd, atunci cand este cazul, elementele prevazute la capitolul II subsectiunea VI din
prezentul Regulament;

(4) specimenele reprezentative pentru productia avuta in vedere. Organismul
notificat poate solicita specimene suplimentare, daca acest lucru este necesar pentru
realizarea programului de incercari;

(5) documentele justificative care arata ca solutiile de proiectare tehnica adoptate
sunt adecvate. Aceste documente justificative trebuie sa mentioneze toate documentele care
au fost utilizate, in special atunci cand nu au fost aplicate sau nu au fost aplicate in
intregime standardele armonizate si/sau specificatiile tehnice relevante. Documentele
justificative includ, in cazul in care este necesar, rezultatele incercarilor efectuate, in
conformitate cu alte specificatii tehnice relevante, de laboratorul corespunzator al
producatorului sau de un alt laborator de incercari in numele producatorului si pe
raspunderea sa.

4. Organismul notificat:
In ceea ce priveste produsul:

(1) examineaza documentatia tehnica si documentele justificative pentru a evalua
caracterul adecvat al proiectului tehnic.

In ceea ce priveste specimenul (specimenele):

(2) verifica daca specimenul sau specimenele au fost fabricate in conformitate cu
documentatia tehnica si identifica elementele care au fost proiectate in conformitate cu
cerintele aplicabile din standardele armonizate si/sau din specificatiile tehnice relevante,
precum si elementele care au fost proiectate fara aplicarea cerintelor relevante din
respectivele standarde;

(3) efectueaza examinarile si incercarile corespunzatoare sau dispune efectuarea
acestora pentru a verifica, in cazul in care producatorul a ales sa aplice solutiile din
standardele armonizate si/sau din specificatiile tehnice relevante, daca acestea au fost
aplicate corect;

(4) efectueaza examinarile si incercarile corespunzatoare sau dispune efectuarea
lor, pentru a verifica, in cazul in care nu au fost aplicate solutiile din standardele armonizate
si/sau din specificatiile tehnice relevante, daca solutiile adoptate de catre producator
satisfac cerintele esentiale corespunzatoare ale instrumentului legislativ;

(5) stabileste, in comun cu producatorul, locul unde vor fi efectuate examinarile si
incercarile.



5. Organismul notificat intocmeste un raport de evaluare care consemneaza
activitatile intreprinse conform punctului 4, precum si rezultatele acestora. Fara a aduce
atingere obligatiilor sale specificate la punctul 8, organismul notificat poate divulga
continutul raportului, in intregime sau partial, numai cu acordul producatorului.

6. Daca tipul respecta cerintele prezentului Regulament, organismul notificat
elibereaza producatorului un certificat de examinare de tip. Certificatul respectiv cuprinde
numele si adresa producatorului, concluziile examinarii, aspectele relevante ale cerintelor
vizate de examinare, conditiile de valabilitate (daca exista) si datele necesare pentru
identificarea tipului aprobat. Certificatul poate avea una sau mai multe anexe.

Certificatul si anexele sale trebuie sa cuprinda toate informatiile relevante pentru a
permite evaluarea conformitatii produselor fabricate cu tipul examinat si controlul in
utilizare.

In cazul in care tipul nu respecta cerintele aplicabile ale prezentului Regulament,
organismul notificat refuza eliberarea unui certificat de examinare de tip si informeaza
solicitantul in consecinta, precizand in detaliu motivele refuzului.

7. Organismul notificat se informeaza permanent in legatura cu orice modificari ale
stadiului actual al tehnologiei general recunoscut care indica faptul ca tipul aprobat poate
sa nu mai fie conform cu cerintele aplicabile ale prezentului Regulament si stabileste daca
aceste modificari necesitd investigatii aprofundate. In caz afirmativ, organismul notificat
informeaza producatorul in consecinta.

Producatorul informeaza organismul notificat care detine documentatia tehnica
referitoare la certificatul de examinare de tip cu privire la toate modificarile tipului aprobat
care pot influenta conformitatea produsului cu cerintele esentiale din prezentul Regulament
sau cu conditiile de valabilitate a certificatului respectiv. Astfel de modificari necesita o
aprobare suplimentara si se anexeaza la certificatul original de examinare de tip.

8. Fiecare organism notificat isi informeaza autoritatea de notificare in legatura cu
certificatele de examinare de tip si/sau orice suplimente la acestea pe care le-a eliberat sau
retras si, in mod periodic sau la cerere, pune la dispozitia autoritatii sale de notificare lista
certificatelor si/sau a oricaror suplimente la acestea care au fost refuzate, suspendate sau
restrictionate in alt mod.

Fiecare organism notificat informeaza celelalte organisme notificate in legatura cu
certificatele de examinare de tip si/sau orice suplimente la acestea pe care le-a refuzat,
retras, suspendat sau restrictionat in alt mod si, la cerere, in legatura cu certificatele si/sau
suplimentele la acestea pe care le-a eliberat.

Comisia si celelalte organisme notificate pot obtine, la cerere, o copie a
certificatelor de examinare de tip si/sau a suplimentelor la acestea. Pe baza unei cereri
argumentate, Comisia poate obtine o copie a documentatiei tehnice si a rezultatelor
examinarilor efectuate de organismul notificat.

Organismul notificat pastreaza un exemplar al certificatului de examinare de tip, al
anexelor si suplimentelor acestuia, precum si dosarul tehnic incluzand documentatia depusa



de producator, timp de 10 ani de la evaluarea produsului sau pana la expirarea valabilitatii
certificatului respectiv.

9. Producatorul pastreaza la dispozitia autoritatilor nationale o copie a certificatului
de examinare de tip, a anexelor si a suplimentelor acestuia, impreuna cu documentatia
tehnica, timp de 10 ani dupa introducerea pe piata a produsului.

10. Reprezentantul autorizat al producatorului poate depune cererea mentionata la
punctul 3 si poate indeplini obligatiile mentionate la punctele 7 si 9, cu conditia ca acestea
sa fie precizate in mandat.

Modulul C
Conformitatea cu tipul pe baza controlului intern al productiei

1. Conformitatea cu tipul pe baza controlului intern al productiei este acea parte a
procedurii de evaluare a conformitatii prin care producatorul indeplineste obligatiile
prevazute la punctele 2 si 3 si garanteaza si declara ca produsele in cauza sunt conforme cu
tipul descris in certificatul de examinare de tip si satisfac cerintele stabilite in Regulament.

2. Fabricatia

Producatorul ia toate masurile necesare pentru ca procesul de fabricatie si
monitorizarea acestuia sa asigure conformitatea produsului fabricat cu tipul aprobat descris
in certificatul de examinare de tip si cu cerintele aplicabile prevazute in partile 1-6, 16 si 17.

3. Marcajul si declaratia de conformitate

(1) Producatorul aplica marcajul de conformitate si, dupa caz, eticheta de
identificare a clasei UA, fiecarui produs in parte care este conform cu tipul descris in
certificatul de examinare tip si care respecta cerintele aplicabile stabilite in partile 1-6, 16 si
17.

(2) Producatorul intocmeste o declaratie de conformitate scrisa pentru fiecare tip de
produs si o pastreaza la dispozitia autoritatilor nationale timp de 10 ani dupa introducerea
pe piata a produsului. Declaratia de conformitate trebuie sa identifice clar tipul de produs
pentru care a fost intocmita.

O copie a declaratiei de conformitate trebuie pusa la dispozitia autoritatilor
relevante, la cerere.

4. Reprezentantul autorizat

Obligatiile producatorului stabilite la punctul 3 pot fi indeplinite de un reprezentant
autorizat, in numele si pe raspunderea sa, cu conditia ca acestea sa fie mentionate in
mandat.

Partea a IX-a

Modulul H de evaluare a



conformitatii - Conformitatea
pe baza asigurarii totale a calitatii

1. Conformitatea pe baza asigurarii totale a calitatii este procedura de evaluare a
conformitatii prin care producatorul indeplineste obligatiile prevazute la punctele 2 si 5 si
garanteaza si declara pe raspunderea sa exclusiva faptul ca produsele in cauza satisfac
cerintele aplicabile prevazute in partile 1-6, 16 si 17.

2. Fabricatia

Producatorul trebuie sa opereze cu un sistem de calitate aprobat pentru proiectarea,
fabricarea, inspectia finala si incercarea produselor in cauza, astfel cum se specifica la
punctul 3, si sa faca obiectul supravegherii specificate la punctul 4.

3. Sistemul de asigurare a calitatii

(1) Producatorul depune la organismul notificat ales de el o cerere de evaluare a
sistemului sau de calitate pentru produsul in cauza.

Cererea trebuie sa cuprinda:

(a) numele si adresa producatorului, iar daca cererea este depusa de catre
reprezentantul autorizat, si numele si adresa acestuia;

(b) documentatia tehnica pentru fiecare tip de produs care urmeaza sa fie fabricat,
continand elementele prevazute in partea 10, daca este cazul;

(c) documentatia referitoare la sistemul de calitate;

(d) o declaratie scrisa care sa specifice ca nu a fost depusa o cerere identica la un
alt organism notificat.

(2) Sistemul de calitate asigura conformitatea produsului cu cerintele stabilite in
Regulament.

Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de producator sunt documentate
sistematic si ordonat, sub forma unor politici, proceduri si instructiuni scrise. Documentatia
sistemului de calitate trebuie sa permita o interpretare consecventa a programelor,
planurilor, manualelor si evidentelor privind calitatea.

Documentatia trebuie sa cuprinda indeosebi o descriere adecvata:

(a) a obiectivelor in materie de calitate si a structurii organizatorice, a
responsabilitatilor si a atributiilor conducerii cu privire la proiectarea si calitatea
produselor;

(b) a specificatiilor tehnice de proiectare, inclusiv a standardelor care vor fi aplicate
si, in cazul in care standardele armonizate relevante nu vor fi aplicate in intregime, a
mijloacelor care vor fi utilizate pentru a garanta indeplinirea cerintelor din Regulament;



(c) a tehnicilor de control si de verificare a proiectarii, a proceselor si actiunilor
sistematice care vor fi utilizate in cazul proiectarii produselor care apartin tipului de produs
in cauza;

(d) a tehnicilor de productie, de control al calitatii si de asigurare a calitatii
corespunzatoare, a proceselor si a actiunilor sistematice care vor fi utilizate;

(e) a examinarilor si a Incercarilor care vor fi efectuate inainte de, in cursul si in
urma fabricatiei si a frecventei cu care vor fi efectuate;

(f) a evidentelor privind calitatea, cum ar fi rapoartele de inspectie si datele din
incercarile efectuate, datele de etalonare, rapoartele privind calificarile si atestarile
personalului implicat etc.;

(g) a mijloacelor prin care se monitorizeaza obtinerea calitatii necesare a proiectului
vizat si a produsului si functionarea eficienta a sistemului de calitate.

(3) Organismul notificat evalueaza sistemul de calitate pentru a determina daca
raspunde cerintelor prevazute la punctul 3 subpunctul (2).

Acesta prezuma conformitatea cu cerintele respective in ceea ce priveste elementele
sistemului de calitate care sunt conforme cu specificatiile corespunzatoare ale standardului
armonizat relevant.

Pe langa experienta in sisteme de management al calitatii, echipa de audit include
cel putin un membru cu experienta de evaluator in domeniul produsului relevant si al
tehnologiei produsului in cauza si cunoaste cerintele aplicabile ale prezentului Regulament.
Auditul include o vizita de evaluare in spatiile producatorului. Echipa de audit analizeaza
documentatia tehnica mentionata la punctul 3 subpunctul (1) litera (b) pentru verificarea
capacitatii producatorului de a identifica cerintele aplicabile ale prezentului Regulament si
de a realiza examinarile necesare cu scopul de a asigura conformitatea produsului cu
cerintele respective.

Decizia este notificata producatorului sau reprezentantului autorizat al acestuia.

Notificarea respectiva trebuie sa cuprinda concluziile procesului de audit si decizia
de evaluare motivata.

(4) Producatorul se angajeaza sa indeplineasca obligatiile impuse de sistemul de
calitate aprobat si sa procedeze in asa fel incat acesta sa ramana adecvat si eficace.

Producatorul informeaza organismul notificat care a aprobat sistemul de calitate in
legatura cu orice intentie de modificare a sistemului de calitate.

(5) Organismul notificat evalueaza modificarile propuse si decide daca sistemul de
calitate modificat va continua sa satisfaca cerintele mentionate la punctul 3 subpunctul (2)
sau daca este necesara o reevaluare.

Organismul notificat comunica producatorului decizia pe care a luat-o. Notificarea
contine concluziile examinarii si decizia de evaluare motivata.



4. Supravegherea sub responsabilitatea organismului notificat

(1) Scopul supravegherii este de se asigura ca producatorul indeplineste in mod
corect obligatiile impuse de sistemul de calitate aprobat.

(2) Producatorul autorizeaza accesul organismului notificat in scopul evaluarii la
spatiile de proiectare, de fabricatie, de inspectie, de incercare si de depozitare si ii
furnizeaza orice informatie necesara, in special:

(a) documentatia privind sistemul de calitate;

(b) evidentele privind calitatea, astfel cum sunt prevazute in partea sistemului de
calitate destinata proiectarii, de exemplu, rezultate ale analizelor, calculelor, incercarilor
etc.;

(c) evidentele privind calitatea prevazute in partea sistemului de calitate destinata
fabricatiei, cum ar fi rapoartele de control si datele referitoare la incercari, datele de
etalonare, rapoartele referitoare la calificarea personalului etc.

(3) Organismul notificat efectueaza audituri periodice pentru a se asigura ca
producatorul mentine si aplica sistemul de calitate si furnizeaza producatorului un raport de
audit.

(4) Totodata, organismul notificat poate efectua vizite inopinate la sediul
producatorului. In timpul unor astfel de vizite, daca este necesar, organismul notificat poate
efectua sau poate dispune efectuarea unor incercari ale UA sau UAS, pentru a verifica buna
functionare a sistemului de calitate. Acesta furnizeaza producatorului un raport referitor la
vizita si, daca au fost efectuate incercari, un raport de incercare.

5. Marcajul si declaratia de conformitate

(1) Producatorul aplica marcajul de conformitate si, daca este cazul, eticheta de
identificare a categoriei UAS in conformitate cu cerintele stabilite in Regulament si, sub
responsabilitatea organismului notificat mentionat la punctul 3 subpunctul (1) din prezenta
parte, numarul de identificare al acestuia din urma pe fiecare produs in parte care
indeplineste cerintele aplicabile din Regulament.

(2) Producatorul intocmeste o declaratie de conformitate scrisa pentru fiecare tip de
produs si o pastreaza la dispozitia autoritatilor nationale timp de 10 ani dupa introducerea
pe piata a produsului. Declaratia de conformitate identifica tipul de produs pentru care a
fost Intocmita.

O copie a declaratiei de conformitate este pusa la dispozitia autoritatilor relevante,
la cerere.

6. Producatorul pastreaza la dispozitia autoritatilor nationale, pe o perioada de 10
ani de la introducerea pe piata a produsului:

(1) documentatia tehnica mentionata la punctul 3 subpunctul (1);



(2) documentatia privind sistemul de calitate mentionata la punctul 3 subpunctul (1);

(3) modificarea mentionata la punctul 3 subpunctul (5), in forma in care a fost
aprobata;

(4) deciziile si rapoartele din partea organismului notificat mentionate la punctul 3
subpunctul (5) si la punctul 4 subpunctele (3) si (4).

7. Fiecare organism notificat isi informeaza autoritatea de notificare cu privire la
aprobarile eliberate sau retrase sistemelor de calitate si, periodic sau la cerere, pune la
dispozitia autoritatii sale de notificare lista aprobarilor de sisteme de calitate pe care le-a
refuzat, suspendat sau restrictionat in alt mod.

Fiecare organism notificat informeaza celelalte organisme notificate in legatura cu
aprobarile de sisteme de calitate pe care le-a refuzat, suspendat sau retras si, la cerere, in
legatura cu aprobarile de sisteme de calitate pe care le-a eliberat.

8. Reprezentantul autorizat

Obligatiile producatorului stabilite la punctul 3 subpunctele 1 si 5 si la punctele 5 si
6 pot fi indeplinite de un reprezentant autorizat, in numele si pe raspunderea sa, numai
daca este stabilit in mandat.

Partea a X-a
Continutul documentatiei tehnice

Producatorul intocmeste documentatia tehnica. Documentatia trebuie sa permita
evaluarea conformitatii produsului cu cerintele aplicabile.

Documentatia tehnica trebuie sa cuprinda, unde este cazul, cel putin urmatoarele
elemente:

1. o descriere completa a produsului, inclusiv:

(a) fotografii sau ilustratii care prezinta caracteristici externe, marcajele si
configuratia interna;

(b) versiunile oricarui software sau firmware implicat in respectarea cerintelor
prevazute in prezentul Regulament;

(c) instructiunile producatorului si instructiunile de instalare;

2. proiectul de executie, desenele de fabricatie si schemele componentelor,
subansamblelor, circuitelor si alte date relevante;

3. descrieri si explicatii necesare pentru intelegerea acelor desene si scheme si a
functionarii produsului;

4, o lista a standardelor armonizate aplicate in intre-gime sau partial, iar, in cazurile



in care respectivele standarde armonizate nu au fost aplicate, descrieri ale solutiilor
adoptate pentru indeplinirea cerintelor esentiale prevazute la articolul 4, inclusiv o lista a
altor specificatii tehnice relevante aplicate. In eventualitatea unor standarde armonizate
aplicate partial, documentatia tehnica trebuie sa mentioneze partile care au fost aplicate;

5. 0 copie a declaratiei de conformitate;

6. in cazul in care a fost aplicat modulul de evaluare a conformitatii din partea 8, o
copie a certificatului de examinare de tip si a anexelor la acesta, astfel cum au fost
transmise de organismul notificat In cauza;

7. rezultatele calculelor de proiectare efectuate, ale examinarilor efectuate si alte
elemente similare relevante;

8. rapoartele de incercare;

9. copii ale documentelor pe care producatorul le-a transmis organismului notificat,
in cazul in care este implicat un astfel de organism;

10. documentele justificative care arata ca solutiile de proiectare tehnica adoptate
sunt adecvate. Aceste documente justificative trebuie sa mentioneze orice document care a
fost utilizat, in special atunci cand nu au fost aplicate in intregime standardele armonizate
si/sau specificatiile tehnice relevante. Documentele justificative includ, in cazul in care este
necesar, rezultatele incercarilor efectuate de laboratorul corespunzator al producatorului
sau de un alt laborator de incercari in numele producatorului si pe raspunderea sa;

11. adresele locurilor de productie si depozitare.
Partea a XI-a
Declaratia de conformitate
1. Produsul (tip, lot sau numar de serie).
2. Numele si adresa producatorului sau a reprezentantului sau autorizat.

3. Prezenta declaratie de conformitate este intocmita pe propria raspundere a
producatorului [in cazul unui set de accesorii, producatorul setului poate preciza ca
certificatele se bazeaza pe certificatul UAS pentru care asigura conversia respectivul set].

4. Obiectul declaratiei [identificarea produsului pentru a permite trasabilitatea;
poate include o imagine color cu o rezolutie suficient de mare, daca este necesar, pentru
identificarea produselor; in cazul unui set de accesorii, precizati tipul de UAS pentru care
asigura conversia respectivul set].

5. Obiectul declaratiei, descris mai sus, apartine clasei ... [precizati pentru UAS
numarul clasei, potrivit definitiei din partile 1-5, 16 si 17 din prezenta anexa; in cazul unui
set de accesorii, precizati clasa in care este convertit UAS].

6. Nivelul garantat de putere acustica pentru acest echipament UAS este de ... dB



(A) [numai pentru clasele UAS 1-3 fara aripa fixa].
7. Obiectul declaratiei, descris mai sus, este in conformitate cu legislatia relevanta:

— [includeti trimiterea la prezentul Regulament si la anexa relevanta pentru clasa
produsului];

— daca este cazul, alte acte din relevante.

8. Trimiteri la standardele armonizate relevante folosite sau trimiteri la celelalte
specificatii tehnice in legatura cu care se declara conformitatea. Trimiterile trebuie sa
figureze impreuna cu numerele de identificare si cu versiunea lor, precum si cu data
publicarii, daca este cazul.

9. Daca este cazul, organismul notificat ... [nume, numar] ... a efectuat [descrierea
interventiei] ... si a eliberat certificatul de examinare de tip.

10. Daca este cazul, o descriere a accesoriilor si a componentelor, inclusiv software,
care permit aeronavei fara pilot la bord sau sistemului de aeronave fara pilot la bord sa
functioneze dupa cum a fost prevazut si care fac obiectul declaratiei de conformitate.

11. Informatii suplimentare:
Semnat pentru si in numele: ...
[locul si data eliberarii]:
[numele, functia] [semnatura]
Partea a XII-a
Declaratia simplificata de conformitate
Declaratia simplificata de conformitate include:

— [Numele producatorului] declara ca UAS [identificarea UAS: tipul sau numarul de
serie] este din clasa ... [pentru UAS, includeti numarul clasei produsului, astfel cum este
definit in partile 1-5, 16 sau 17 din prezenta anexa; in cazul unui set de accesorii, indicati
clasa in care este convertita UAS] si are un nivel garantat de putere acustica de ... dB(A)
[numai pentru UAS fara aripa fixa din clasele 1, 2, 3, 5 si 6]

— si ca este in conformitate cu Regulamentele ... [lista tuturor regulamentelor cu
care produsul este conform].

— Declaratia de conformitate este disponibila in intregime la adresa: [pagina web
oficiala].

Partea a XIII-a

Codul incercarii de zgomot



Prezenta parte stabileste metodele de masurare a zgomotului aerian care trebuie
utilizate pentru determinarea nivelurilor masurate de putere acustica ponderate cu A ale
claselor UA1,2 3, 55si6.

Prezenta parte stabileste standardul de baza pentru emisiile de zgomot, precum si
codul detaliat al incercarii pentru masurarea nivelului de presiune acustica pe o suprafata
de masurare care inconjoara sursa si pentru calculul nivelului de putere acustica produs de
sursa.

1. STANDARD DE BAZA PENTRU EMISIILE DE ZGOMOT

Pentru determinarea nivelului de putere acustica ponderat cu A al UA, LWA, se va
utiliza standardul de baza EN ISO 3744:2010 pentru emisiile de zgomot, sub rezerva
urmatoarelor completari:

2. CONDITII DE INSTALARE SI DE MONTARE
Zona de incercare:

UA se afla in zbor stationar deasupra unui plan reflectorizant (dur din punct de
vedere acustic). UA este situata la o distanta suficienta de orice perete sau plafon
reflectorizant sau de orice obiect reflectorizant, astfel incat cerintele din anexa A la ISO
3744: 2010 sa fie satisfacute pe suprafata de masurare.

Suprafata de masurare a sunetului si reteaua de microfoane:

UA va fi complet inchisa intr-o suprafata de masurare emisferica, in conformitate cu
punctul 7.2.3 din EN ISO 3744: 2010.

Numarul si pozitia microfoanelor sunt definite in anexa F la EN ISO 3744: 2010.

Suprafata de masurare trebuie sa aiba originea in punctul O situat in planul solului
direct sub UA.

3. CONDITII DE FUNCTIONARE IN TIMPUL INCERCARII

Incercéarile de zgomot se efectueaza cu rotoarele UA in functiune la o viteza
corespunzatoare zborului stationar al UA cu MTOM.

Daca este introdusa pe piata cu accesorii care ii pot fi montate, UA va fi supusa
incercarilor cu si fara respectivele accesorii, in toate configuratiile sale posibile.

4. CALCULUL MEDIEI IN TIMP A NIVELULUI DE PRESIUNE ACUSTICA PE
SUPRAFATA

Media in timp a nivelului de presiune acustica pe suprafata ponderat cu A se
determina de cel putin trei ori pentru fiecare configuratie a UA. Daca intre cel putin doua
dintre valorile determinate diferenta nu este mai mare de 1 dB, nu mai sunt necesare alte
masuratori. In caz contrar, masuratorile continud pana cand se obtin doua valori intre care
diferenta nu este mai mare de 1 dB. Media in timp a nivelului de presiune acustica pe



suprafata folosita la calculul nivelului de putere acustica al unei configuratii a UA este
media aritmetica a celor mai mari doua valori intre care diferenta nu este mai mare de 1 dB.

5. INFORMATIILE CARE URMEAZA A FI RAPORTATE

Raportul trebuie sa contina datele tehnice necesare pentru a identifica sursa supusa
incercarii, precum si codul incercarii de zgomot si datele acustice. Nivelul de presiune
acustica pe suprafata ponderat cu A care trebuie raportat este valoarea cea mai mare a
diferitelor configuratii ale UA supuse incercarilor, rotunjita la cel mai apropiat numar intreg
(fractiunile sub 0,5 se rotunjesc prin reducere, iar fractiunile egale cu 0,5 sau mai mari se
rotunjesc prin majorare).

Partea a XIV-a
Indicatia nivelului de zgomot garantat de putere acustica

Marcajul care indica nivelul garantat de putere acustica trebuie sa contina valoarea
unica a nivelului garantat de putere acustica exprimata in dB, semnul LWA si o pictograma
cu urmatoarea forma:

(]

Daca marcajul este marit sau micsorat in functie de dimensiunile echipamentului,
trebuie respectate proportiile ilustrate in desenul de mai sus. Dimensiunea verticala a
marcajului trebuie insa, pe cat posibil, sa nu fie mai mica de 20 mm.

Partea a XV-a
Nivelul maxim de putere acustica per clasa

de UA (inclusiv in perioadele de tranzitie)

Clasa MTOM Nivelul maxim de putere
UA min grame  acustica LWA in dB
de la data dupa 2 ani  dupa 4 ani
intrarii in de la data de la data
vigoare intrarii in intrarii in
vigoare vigoare
C1 250 =m < 85 83 81
900
C2 900=m<4 85Dp18,51lgm 83p18,51lg 81p18,51g
000 900 m m
900 900

Unde ,lg” este logaritmul in baza 10.
Partea a XVI-a
Cerinte aplicabile unui sistem de aeronave fara pilot

la bord din clasa C5 si accesoriilor pentru C5



Un UAS C5 poarta urmatoarea eticheta de identificare a clasei pe UA:

(]

Un UAS C5 trebuie sa respecte cerintele definite in partea 4, cu exceptia celor
definite in partea 4 la punctele 2 si 10.

Suplimentar va respecta urmatoarele cerinte:

1. sa fie o aeronava, alta decat o aeronava cu aripa fixa, cu exceptia cazului in care
este captiv;

2. daca este prevazut cu o functie de geovigilenta, sa respecte dispozitiile din partea
4 punctul 10;

3. in timpul zborului, sa furnizeze pilotului la distanta informatii clare si concise
despre Inaltimea UA in raport cu suprafata sau cu punctul de decolare;

4. cu exceptia cazului in care este captiv, sa fie prevazut cu un mod de functionare
la viteza redusa care sa poata fi selectat de pilotul la distanta si care sa limiteze viteza fata
de sol la maximum 5 m/s;

5. cu exceptia cazului in care este captiv, sa ofere pilotului de la distanta un mijloc
de a incheia zborul UA care:

(a) sa fie fiabil, previzibil si independent de sistemul automat de control al zborului
si de sistemul de ghidare; cerintele se aplica, de asemenea, activarii mijlocului respectiv;

(b) sa forteze UA sa coboare si sa impiedice deplasarea sa orizontala cu ajutorul
motorului; si

(c) sa includa mijloace de reducere a efectului dinamicii impactului UA;

6. cu exceptia cazului in care este captiv, sa ofere pilotului la distanta mijloace de a
monitoriza continuu calitatea legaturii de comanda si control si de a primi o avertizare
atunci cand apare probabilitatea ca legatura sa se piarda sau sa se deterioreze intr-o asa
masura incat ar compromite desfasurarea in siguranta a operatiunii, precum si o alta
avertizare atunci cand s-a pierdut legatura; si

7. de asemenea fata de informatiile indicate in partea 4 punctul 15 litera (a), sa
includa, in instructiunile producatorului, o descriere a mijlocului de incheiere a zborului
prevazut la punctul 5;

8. un UAS C5 poate consta intr-un UAS C3 echipat cu un set de accesorii care
asigura conversia UAS C3 intr-un UAS C5. Intr-un astfel de caz, eticheta de clasa C5 trebuie
aplicata pe toate accesoriile.

Un set de accesorii nu poate asigura conversia decat a UAS C3 care respecta
cerintele de la punctul 1 si care este prevazut cu interfetele necesare pentru accesorii.



Setul de accesorii trebuie sa nu includa modificari ale software-ului UAS C3.

Setul de accesorii trebuie sa fie proiectat, iar fiecare accesoriu identificat astfel
incat sa asigure instalarea completa si corecta pe un UAS C3 de catre un operator UAS pe
baza instructiunilor furnizate de producatorul setului de accesorii.

Setul de accesorii poate fi introdus pe piata independent de UAS C3 carora le
asigura conversia. In acest caz, producatorul setului de accesorii trebuie sa introduca pe
piata un singur set de conversie care:

1. sa nu afecteze conformitatea UAS C3 cu cerintele din partea 4;

2. sa asigure conformitatea UAS echipat cu setul de accesorii cu toate cerintele
suplimentare definite in prezenta parte cu exceptia punctului 3 de mai sus; si

3. sa fie Insotit de instructiunile producatorului care cuprind:
(i) lista tuturor UAS C3 cu care este compatibil setul; si
(ii) instructiuni de instalare si de operare a setului de accesorii.
Partea a XVII-a
Cerinte aplicabile unui sistem de aeronave
fara pilot la bord din clasa C6

Un UAS C6 poarta urmatoarea eticheta de identificare a clasei pe UA:

(]

Un UAS C6 trebuie sa respecte cerintele definite in partea 4, cu exceptia celor
definite la punctele 2, 7, si 10.

Totodata, trebuie sa respecte urmatoarele cerinte:
1. sa aiba o viteza maxima fata de sol in zbor orizontal de maximum 50 m/s;

2. daca este prevazut cu o functie de geovigilenta, sa respecte dispozitiile din partea
4 punctul 10;

3. in timpul zborului, sa furnizeze pilotului la distanta informatii clare si concise
despre pozitia geografica a UA, despre viteza sa si despre inaltimea sa in raport cu
suprafata sau cu punctul de decolare;

4. sa ofere mijloace de impiedicare a incalcarii de catre UA a limitelor orizontale si
verticale ale unui volum operational programabil;

5. sa ofere pilotului de la distanta un mijloc de a incheia zborul UA care:

(a) sa fie fiabil, previzibil si independent de sistemul automat de control al zborului



si de sistemul de ghidare si sa fie independent de mijloacele de impiedicare a incalcarii de
catre UA a limitelor orizontale si verticale ale unui volum operational programabil, astfel
cum se prevede la punctul 4; cerintele se aplica, de asemenea, activarii mijlocului respectiv;
si

(b) sa forteze UA sa coboare si sa impiedice deplasarea sa orizontala cu ajutorul
motorului;

6. sa ofere mijloace de programare a traiectoriei UA;

7. sa ofere pilotului la distanta mijloace de a monitoriza continuu calitatea legaturii
de comanda si control si de a primi o avertizare atunci cand apare probabilitatea ca legatura
sa se piarda sau sa se deterioreze intr-o asa masura incat ar compromite desfasurarea in
siguranta a operatiunii, precum si o alta avertizare atunci cand s-a pierdut legatura; si

8. suplimentar fata de informatiile indicate in partea 4 punctul 14 litera (a), sa
includa in instructiunile producatorului:

(a) o descriere a mijlocului de incheiere a zborului prevazut la punctul 5;

(b) o descriere a mijloacelor de impiedicare a incalcarii de catre UA a limitelor
orizontale si verticale ale volumului operational si dimensiunea volumului de contingenta
necesar drept marja pentru eroarea de evaluare a pozitiei, timpul de reactie si anvergura
manevrei de corectare; si

(c) distanta cu cea mai mare probabilitate de a fi parcursa de UA dupa activarea
mijlocului de incheiere zborului definit la punctul 5 care trebuie luata in considerare de
catre operatorul UAS la definirea marjelor de risc la sol.



